LETECKA $§KOLA
_ em OA Ir Prirucka pro no¢ni lety VFR

NOCNI LETANT

1.1 Podminky pro ziskdani kvalifikace NOC

1.1.1 Do vycviku v noci podle osnov FTO-002 mohou byt zatfazeni piloti ktefi :

- jsou pieskoleni na typ na kterém budou vycvik provadét a maji na ném nalétano
ve dne min. Shodin a v zakryté kabin¢€ na tomto typu min. 30minut
(za typ se povazuje z hlediska naletu 5h fada Z-142, Z-43...a C-152,C172...)

- odlétali min 30minut za poslednich 12mésict na jakémkoliv typu
pro nacvik vybirani nezvyklych poloh v zakryté kabiné.

- pfed plnénim cviceni "Navigaéni lety VFR v noci" musi byt odlétan
cviény let s vyuZitim radionavigacnich zatizeni a GPS v zakr. kabiné.

1.1.2 Béhem vycviku musi byt odlétany poZzadavky predpisu JAR-FCLI t;. :
- celkem ve vycviku min. 5 hodin letové doby
- z toho min 3hod letu ve dvojim s instruktorem
- samostatn¢ musi byt provedeno min. 5 vzletl a pfistani s uplnym zastavenim
- musi byt proveden tratovy navigacni let — ptelet o délce letu min 1hod.

1.1.3 Pro pteskoleni na novy typ v noci se postupuje stejnym zpiisobem jako pro preskoleni
na typ ve dne. Pilot ktery chce ziskat pfeskoleni na novy typ v noci musi mit

zapsany tento typ jako PIC VFR DEN ve svém zapisniku.

2.1 Obsah osnovy nocniho vycviku :

. . . Pozemni
Cislo — S instruktorem Sélo o
cvigeni| OPsah cviceni letd  hodin |letd  hodin| PTIPTaVY
N 1a Pozemni pfiprava 4
Cvicny let k nacviku .
N1 liednoduché pilotaze 1] 00:30
N 2 Cvicné lety po okruhu 15 01:50
N 3 PrezkouSeni na sélo 3 00:30
N 4 Samostatné lety po okruhu 5 00:40
N5 Prelety 2 01:30
Celkem 22 04:20 5 00:40 4
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3.1. Obsah cviceni pro vyvcevik v noénim létani

3.1.1 Pozemni ptiprava se zaméfenim na provadéni techniky pilotaze v noci,
organizaci létani a seznameni s letiStnim fadem letisté, na kterém se bude provadét
vycvik, pravidla bezpecnosti, orientani body v okoli letiste, Cinnost pii ztraté
orientace, zpusob pojizdéni, provedeni vzletu, letu po okruhu a pfistani, provadéni
jednoduchych prvki techniky pilotaze, pouzivani svétlometi, svételné signaly na
letiStich, zasady vybirani letounu z nezvyklych poloh.

3.1.2 Palubni nacvik se zaméfenim na presnou znalost rozmisténi a funkce ovladaci a
spinact v kabin¢. Pfezkouseni ze znalosti obsluhy ptistroji a zatizeni naslepo.

3.1.3 Cvi¢ny let k nacviku jednoduché TP
- vzlet bez pouziti svétlometu
- stoupani do pracovniho prostoru na vysku min 600 - 800m AGL
- zpusob radiokorespondence s ATC pii letu v TMA (MTMA)
- zataCky o nédklonu 15-45st.
- seznameni s vyzna¢nymi a charakteristickymi svételnymi orientacnimi body
- stoupani a klesani stanovenou dopfednou a vertikdIni rychlosti
- let minimalni bezpecné rychlosti s riiznymi stupni otevieni klapek
- zatazeni do okruhu, sezndmeni se svételnymi body na okruhu
- ptibliZzeni na svételnou fadu dle svétel VASIS / PAPI (dle vybaveni AD)
- pfistani se zapnutym ptistavacim reflektorem

3.1.4 Cvitné lety po okruhu ve vysce 300m AAL
- vzlety s pouzitim 1 bez pouZiti ptistavaciho reflektoru
- pfistani s pouZitim pfistavaciho palubniho svétlometu
- pfistani bez svétlometu - na fadu
- opakovani z bodu vyrovnani a po dosednuti
- opravy chybnych rozpocti dle indikace svételné soustavy
- dlraz klast na spravné provadéni a odhad vysky vydrze

3.1.5 Ptezkouseni let z TP a letu po okruhu v noci
- vzlet bez pouziti svétlometu
- stoupani do okruhu, provedeni dvou okruhti se zaméfenim na
presnost provadéni ikont, dodrzovani stanovenych rezimu
- pfesny uhel ptibliZzeni dle svételné soustavy
- pfistani 1x se zapnutym svétlometem 1x bez jeho pouziti - opakovani vzletu
- stoupani do vysky min 600-800m AGL
- zataCky o néklonu 15-30st. a zataCky do stanovenych sméra
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- prechody stoupani / klesani, spravné zmény rezimu

- stoupani a klesani stanovenou vertikalni a horizontalni rychlosti

- klesani do okruhové vysky do prostoru 1. okruhoveé zatacky

- korespondence s ATC a orientace dle svételnych bodl v prostoru

- pfesné provedeni ptiblizeni na svételnou soustavu

- pistani bez pouZziti ptistavaciho svétlometu, spravny odhad vydrze

Samostatn¢ lety po okruhu

- vySka letu 300m AAL , dohlednost min 8km

- vzlet s pouzitim 1 bez pouziti pfistavaciho svétlometu

- let po okruhu, korespondence s AFISO

- pfiblizeni a pfistani s pouzitim palubniho svétlometu a na fadu
- vzlety z GpIného zastaveni a opakovani po dosednuti

Pozemni ptiprava pro navigacni lety v noci, seznameni se zvlastnostmi
pieletové navigace v noci, provétit znalost pro vyplnéni a podani letového
planu, provéfit znalost obsluhy a vyuziti letovych a radionavigac¢nich ptistroji,
postupy pro pristani v noci na letistich ptistani a zaloznich letistich.

Navigacni /tratovy/ let v noci

- min vy$ka 600m nad terénem (vyuzivat letové hladiny pro lety VFR podle
tabulky cestovnich hladin) min dohlednost 8km

- let provadét s vyuzitim radionavigacnich zatizeni (VOR, NDB) srovnavaci
a vypoctové navigace.

- pouzita letisté pro ptistani musi byt schvalena pro no¢ni provoz a musi
na nich byt zajisténa ATS - minimalné AFIS

- zasoba paliva musi byt jako pro let IFR

Po Gspésném dokonceni vycviku bude vypsan protokol na jehoz zaklad¢ letecky ufad zapise
do prikazu pilota kvalifikaci "NOC" - bez omezeni.

Dale je pilot opravnén v souladu s natizenimi UCL, s predpisy JAR FCL1 a AIPem

CR provadét samostatné noéni lety a prelety VFR.
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4.1 Provozni podminky

4.1.1 Vybaveni letadla

Letoun, ktery ma byt pouZit pro no¢ni lety musi byt vybaven néasledujicim

piistrojovym vybavenim a vystroji :

- magnetickym kompasem

- pfesnymi palubnimi hodinami udavajicimi hodiny, minuty a sekundy

- jemnym citlivym barometrickym vySkomérem

- systémem pro indikaci rychlosti letu /rychlomérem/

- zataCkomeérem s pri€nym sklonomérem

- ukazatelem letové polohy /umély horizont/

- ukazatelem kurzu /smérovym setrvaénikem/

- indikaci spravné ¢innosti napajeni gyroskopickych pfistroji

- teplomérem vnéjsiho vzduchu

- variometrem

- snadno pfistupnou skfinkou prvni pomoci

- hasicimi p¥istroji dle predpisu L6

- schvélenou funkéni radiostanici pro vSechny kmitocty leteckého pasma

- svétly poZadovanymi predpisem L2 pro letouny za letu nebo pii provozu na
pohybové plose (polohova svétla, pojizdéci reflektor)

- pfistavacim svétlometem

- osvétlenim vSech pfistrojli a zatizeni nutnych pro zajisténi
bezpecného provozu letounu

- osvétlenim vSech prostord pro cestujici a posadku

- ptenosnou elektrickou svitilnu pro kazdé pracovni misto ¢lena posadky

- odpovida¢ SSR v modu A a C pii letech nad 5000ft AMSL

Kromé tohoto vybaveni musi byt pro vSechny no¢ni ptelety letoun vybaven :

- radionaviga¢nim zatizenim (alespoit VOR nebo ARK, nebo pevné
zabudovana GPS)

- odpovida¢ SSR pracujici v modu C

4.1.2 Planovani leta

Pti letech z nebo do TMA/CTR (MCTR) se musi podat bud’ letovy plan,
nebo musi byt oznameny radiem nasledujici udaje o letu :

- identifikace letadla

- typ letadla

- poloha letadla

- trat’ letu / prostor ¢innosti

- pozadovana hladina letu

- letiSté zamysleného pristani
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V ptipadé tratovych nocnich letdt VFR je nutné vzdy podat letovy plan.
V piipadé letii na letiSti lezici v CTR/MCTR je doporuceno podat letovy plan.

4.1.3 Letistni lety

- na letiStni lety VFR v noci pfedklada provozovatel plan ¢innosti stanovisti
AFIS (doporuc¢eno podat letovy plan)
- minimalni vyska u letiStnich letd VFR v noci musi byt 1300ft AGL
a 1000ft AAL pfi letu po okruhu.
- pfi vSech letiStnich letech nad 5000ft AMSL musi mit letoun odpovida¢ SSR
- letadlo musi byt na spojeni s AFIS a nebo s ATC - dle ¢innosti
- letiStni let je let do max. vzdalenosti do 10NM (18km) od letisté vzletu

4.1.4 Tratové lety

- letadlo kromé vzletu a pfistani nesmi letét v mensi vySce nez 2000ft AGL

- pti tratovych letech VFR v noci musi byt stanoveno néhradni letiste

- letadlo musi mit navigacni zasobu paliva a oleje jako pii letu [FR

- pfi vSech tratovych letech musi mit letadlo odpovida¢ SSR v médu C

- letoun musi byt vybaven pevné zastavénym radionaviga¢nim zafizenim

- na tratové lety v noci se predklada letovy plan

- trat'ovy let je let viné CTR nebo MCTR, nebo do vétsi vzdalenosti nez
10NM (18km) od vztazného bodu letisté vzletu.

4.4.5 Meteorologické podminky

- pfi letiStnich nocnich letech VFR nesmi byt dohlednost mens$i nez Skm

- pfi tratovych no¢nich VFR letech nesmi byt dohlednost niz§i nez 8km

- v prostoru tfidy G, nebo v fizeném prostoru do 1000ft AGL musi byt let
proveden mimo obla¢nost a za viditelnosti svétel na zemi.

- u v8ech letti nad 10001t (300m) AGL musi byt nejnizsi zdkladna obla¢nosti
v 15001t (450m) AGL, vzdalenost od oblacnosti musi byt 1,5km horizon-
taln€ a 10001t (300m) vertikalné.
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5.1 Metodika vycviku pro létani v noci

5.1.1 Uvod

5.2.1

Cvi¢né lety v noci musi byt provadény v souladu s povolenim vydanym
leteckym Gfadem pro tento druh vycviku, v souladu s AIP, na typech
schvalenych pro no¢ni provoz a na letiStich schvéalenych leteckym tfadem
pro no¢ni provoz. Lety v noci podle vySe uvedenych osnov jsou povazovany
za lety VFR a provad¢ji se za podminek VMC. Zasoba paliva pro no¢ni
tratové lety musi byt jako pro lety IFR.

Vycvik létani v noci znamend vyssi zatéz pilota, zejména
psychologickou, vzhledem k omezené viditelnosti zemé a horizontu. Rovnéz
absence referencnich bodti ve znamém prostoru, které ndm ve dne usnadnuji
orientaci a navigaci pii letech VFR zatézuje pilota pfi uréovani své polohy v
prostoru.

Pti provadéni letu ma pilot ztizen odhad vzdalenosti a vysky, rychlosti
letu a naklonu, pfi letu - stejné jako pii letu podle ptistrojii v zakryté kabiné -
mohou vzikat iluze. Je ztizena obsluha ovladact a spinact v kabiné. Pti
pojizdéni je dohled pted letoun omezen dosahem pojizdéciho reflektoru a
rovnéz odhad vzdalenosti od ptekdzek a odhad pojizdéci rychlosti je
zkresleny.

S vyjimkou vzletu a pfistani jsou vSak zasady pro provadéni
jednotlivych prvki techniky pilotaze podobné jako pti provadéni cvicnych
letti podle pistrojii v zakryté kabing. Casteéna viditelnost zemé a svételnych
bodl vSak odliSuje no¢ni 1étani od let podle ptistrojii a pfiblizuje jej denimu
létani VFR. Pilot je povinen kontrolovat svou polohu v prostoru vici letisti
vzletu a ostatnim letadlim v prostoru, dodrzovat pravidla létani a
meteorologické podminky jako pro lety VFR.

Technika pilotdZe

5.2.2

Spousténi motoru
Pied spusténim motoru je pilot povinnen kromé béznych dilezitych ukont
pfedepsanych letovou piiruckou dale zkontrolovat :

- funkci osvétleni ptistroji, radiostanice, kabiny, svitilny na mapu

- funkci polohovych svétel - nechame zapnuta pro pousténi motoru

- funkci pojizdéciho a pfistavaciho svétlometu (zkouska max. 3sec)

- funkei protisrazkového majaku - nechame jej zapnuty
dale provedeme setizeni osvétleni a svételné signalizace na takovou intensitu,
aby nedoslo k oslnéni pilota.
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5.2.3

5.24

Po spusténi motoru provedeme ohfivani motoru na teplotu pii které miizeme
zvysit otdCky na dobijeci. Zapneme ménic (pokud je letoun vybaven) a
zkontrolujeme funkci gyroskopickych ptistroji (vacupumpy u typu Cessna).

Pojizdéni

Pted pojizdénim zapindme pojizdéci reflektor, zkontrolujeme volnost prostoru
pro pojizdéni a zvySenim vykonu motoru zah4jime pojizdéni o max rychlosti
Skm/h na odbavovaci plose a 15km/h na provozni plose. Kontrola rychlosti se
provadi podle zemé osvétlené pojizdécim svétlometem, nebo svételnych
pojezdovych navéstidel (modré barva - pokud je AD vybaveno). V ptipadé
vysazeni pojizdéciho reflektoru, nebo nejsme-li si jisti o volnosti prostoru
pied sebou, je povoleno zapnout na cca 3sec. ptistavaci reflektor, nesmime
tim ale oslnit pilota jiného letounu na provozni plose, nebo ve fazi vzletu a
pristani.

Po zahéjeni pojizdéni zkontrolujeme funkci brzd jemnym seslapnutim pedalt.
Béhem pojiZzdéni je mozno zkontrolovat spravnou funkci umélého horizontu,
ktery madme na pojizdéni odaretovany. Pro ovéfeni funkce smérového
setrva¢niku, jej miizeme po dosazeni provoznich otacek pii pojizdéni rovnéz
odaretovat. Indikace UH musi byt shodna s indikaci pfi vodorovném letu bez
naklonu. Béhem zataceni pti pojizdéni vpravo/vlevo, musi SS indikovat
ptislusnou zménu kursu. U letount typu Cessna neprovadime aretaci, ptistroje
automaticky za¢nou pracovat po vytvoreni podtlaku vacupumpou po nastarto-
vani motoru. Tyto kontroly nesmi byt provadény na tkor bezpecnosti pii
pojizdéni - polevovanim pozornosti pi sledovani prostoru pred sebou.

Vzlet
Technika provedeni vzletu je obdobna jako pfi letu ve dne. Pouzivame pro
vzlet celou délku VPD. Obvykle vSak byva svételny pas VPD uzsi neZ jsme
zvykli pti vzletech ve dne. Najeti na skute¢né misto vzletu musi byt presné do
osy VPD. Na tomto misté provadime posledni ikony pted vzletem :

- kontrola paliva (mnozstvi, nddrz na vzlet, tlak paliva a oleje)

- kontrola sefizeni smérového setrvacniku s osou drahy

- hlaseni vzletu

- pokud je vzlet povolen zapindme ptistavaci svétlomet
Je tfeba pfesné udrzovani osy drahy jiz v prvni fazi rozjezdu. Smér pti
rozjezdu a rozletu si udrzujeme pomoci drahovych navéstidel, poptipadé
pomoci zvoleného svételného bodu ve sméru VPD. Nadzvihnuti pfidového
podvozku nesmi byt provedeno pfilis brzy, 1épe se nam bude drzet smér
rozjezdu.Po nadzvihnuti jej udrzujeme ve vysSce cca 10cm nad zemi. Po
dosazeni rychlosti odpoutani (ne niz$i) odpoutame letoun a provadime ve
sméru osy drahy rozlet do dosazeni stanovené rychlosti pro stoupani.
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5.2.5

5.2.6

Vzdaélenost letounu od zemé a smér letu kontrolujeme podle vzdalovani od
drdhovych svétel kratkodobym pienaSenim pohledu na stranu pilota (vlevo).
Po provedeni ptechodového oblouku provedeme sefizeni motoru na reZim
stoupani, zkontrolujeme smér letu podle smérového setrvacniku a ve vysce
50m vypiname ptistavaci svétlomet a poté zavirame plynule vztlakové klapky.

Let po okruhu

Prvni zatacku provadime v minimalni vySce 150m a naklon nesmi pfekrocit 15st.
Stejnym zplsobem, jako ve dne vylucujeme piipadny snos vétrem, aby okruh byl
pravidelny. VSechny zatacky na okruhu se provadéji o naklonu 15 stupnd.

Neustale kontrolujeme svou polohu vici letisti a nesmime ztratit letist¢ z dohledu.
Vyska letu po okruhu je 1000ft AAL (300m nad trovni letisté). Pilot je zodpovédny
za vlastni dodrzeni rozestupi stanovenych predpisem L-2 pro VFR lety.

V poloze “po vétru” provedeme dilezité ukony dle letové ptirucky typu. Treti
okruhovou zataCku provadime za ptedpokladu, ze udrzujeme spravnou vysku po
okruhu, v misté, které je pod thlem cca 45st. od mista pfistani.

Po tieti zataCce provedeme opét tkony dle letové ptirucky a zahajujeme
klesani. Klesani musi byt plynulé, bez vyraznych rychlostnich vykyvi ve sméru
vertikalnim 1 horizontalnim. Dopiednou rychlost udrzujeme u letounti fady Zlin 43 —
160km/h a klesani udrzujeme v rozmezi 2-3m/s. Jiz v poloze pied Ctvrtou zatackou
bychom méli vidét svételnou soustavu, ktera nam indikuje vy$ku sestupu. Ctvrtou
zatacku to¢ime o maximalnim néklonu 30st. a zahajujeme ji jakmile se nachazime
cca 15-20st. pfed mistem pfistani, abychom ji dotocili presné do osy drahy. BEéhem
zataCky vénujeme zvySenou pozornost dodrzovani stanovené rychlosti. Nikdy
béhem zatacky ( kdyz zjistite Ze jste vysoko) nevysunujte piistavaci klapky! Upravu
rozpodtu provedeme az po dotodeni zatacky a srovnani na svételnou fadu. Ctvrta
zatacka musi byt ukoncena v minimalni vySce 150m.

PtibliZeni na pristani

Po srovnani letounu do osy svételné fady vysuneme klapky do polohy
pfistani, vyvazime na rychlost kone¢ného ptibliZeni a kontrolujeme tihel ptibliZzeni
(a tim vySku) podle svételné soustavy VASIS nebo PAPI. Pokud létame na letistich,
kde je svételnd fada pro presné priblizeni (P API) ukazeme si ptiklady indikace. Tato
soustava ma pét stupitl indikace uhlu sestupu, zpisob indikace a polohy pfiblizeni
jsou uvedeny v ptiloze 6.1
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5.2.7

At uz pouzivame jakoukoliv svételnou soustavu pro priblizeni, je vzdy dulezité, aby
uhel sestupu byl pokud mozno konstantni a aby letoun neustale sméfoval do bodu
vyrovnani. Pfistavaci svétlomet se zapina ve vySce 100m, kdy mame dokonceny
ukony a letoun vyvazen. Jakakoliv oprava rozpoctu se provadi zménou vykonu
motoru pii konstantni rychlosti letu. To znamena pti dlouhém rozpoctu snizit vykon
motoru a zaroven povolit fidici paku (volant), aby nedoslo ke snizeni rychlosti. Tim
zvétsSime uhel sestupu a dostaneme se do polohy spravného uhlu pfiblizeni. V této
poloze opét ptiddime vykon motoru a upravime rychlost kone¢ného pftiblizeni na
stanovenou. Dalsi ptiblizeni je jiz ve spravné poloze a vySce letounu vii¢i zemi. Pro
opravu dlouhého rozpoctu, je pfi nocnim létani zakézano provadét skluzy!

V piipadé kratkého rozpoétu naopak vykon motoru zvysime a piitazenim RP
se opét dostaneme do spravné polohy pro piiblizeni. Obecné plati pro VFR [étani,
ze kdyZ uz nemame po dotoceni posledni zatacky spravnou vysku na dany uhel
sestupu, vzdy je lepsia v noci obzvlast’, kdyz jsme vys (delsi rozpocet). Kratky
rozpocet a nizko to€ena 4 zatacka je pti létani v noci nebezpecna. Pokud mame uhel
piibliZzeni pod osou sestupu, nemame jiz zaruc¢enu bezpe¢nou vysku nad piipadnymi
prekazkami...

Pristani

Ve vysce cca 5S0m nad zemi, jiZ pilot rozeznava ptistavacim svétlometem
osvétleny povrch zemé&. Pouze v ptipad¢€ sniZené dohlednosti, mlhy, kouima,
hustého deste deste nebo dymu je pouziti pristdvaciho reflektoru zakazano. Pak se
konec¢né ptiblizeni, odhad vysky vyrovnani a vydrze provadi podle drahovych
navéstidel. Ty se snizujici se vySkou postupné splyvaji. Je zakézano zavtit ptipust
motoru na volnob&h pfed pieletem prahovych svétel VPD. Je tieba udrzovat
piesnou osu drahy, obzvlast’ ve vydrzi. Drdha byva pomérné uzka (na sportovnich
letiStich cca 30m) a piloti délaji Casto chyby v tom, Ze se snazi ptistavat co nejblize
ke stran¢ VPD osvétlené fadou. Pokud jsou sedadla vedle sebe, tak k levé strané
VPD. V krajnim ptipad¢€ by hrozilo vyjeti z drahy, ptipadné zachyceni podvozkem o
svétla. Jinak je technika pfistani, tj. prace s plynem a RP, stejna jako ve dne.

Neni-li si pilot jisty spravnou vyskou pro provedeni vyrovnani a vydrze,
provede pfiblizeni az k zemi s motorem pracujicim na zvySeny volnob¢h a ptipust’
zavie az po dosednuti letounu. Je vSak tieba pocitat s delsi fazi vydrZze a nasledné 1
dojezdu. Obvykle po takovém ptiblizeni a ptistani (na mensich letistich) jiz neni
dostate¢na délka drahy pro opakovany vzlet. V ptipadé, Ze je takovyto pokus o
pristani netspésny (vydrz vysoko, nebo naopak odskok po dosednuti na vyssi
rychlosti nebo vyplavani pti prudkém pfitazeni, coz byva Casta chyba) vzdy se
opakuje okruh.
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5.2.8

5.2.9

Dojezd

Smér dojezdu se kontroluje podle drahovych navéstidel, ptipadné podle vyzna¢nych
svételnych bodl ve sméru VPD. Diilezité je opét drzet si piesné stied drahy a
pienaSenim pohledu vlevo vpravo kontrolovat smér dojezdu. Na konci svételné fady
prechazeji svétla do Cervené barvy a signalizuji tim konec VPD. Pokud neni nutné,
nebrzdime a po zpomaleni v posledni fazi dojezdu vypindme ptistavaci svétlomet a

zapiname pojizdéci. Z drahy nikdy nevyjizdime mimo oznacené pojezdove drihy,
pokud oznaceny nejsou, vracime se po draze zpét a vyjedeme az za prahovymi
svétly. Pokud je svételna fada “pienosnd” nevyjizdime nikdy “ptes svétla” — hrozi
poskozeni

kabelaze fady, potazmo 1 vlastniho letounu. V ptipad¢€ pojizdéni zpét po draze
provedeme ukony, které bézné provadime po opusténi drahy, po otoceni letounu.
Dispeceru AFIS nebo sluzbé ATC misto uvolnéni drahy ohlasime “BACK
TRACK”.

Pii opousténi drahy by neméla byt rychlost pojizdéni vétsi nez rychlost chlize — cca
3-4km/hod.

Let v okrsku letisté

Pted provadénim letl v prostoru musi byt pilot seznamen s pracovnimi prostory a
jednotlivymi svételnymi zdroji charakteristickymi pro tyto prostory. Dale musi znat
kursy pro pfilety z téchto prostorti zpét k letisti a vzdalenosti, pro ureni sméru a
doby letu zpét k letisti vzletu. RovnéZ musi znat rozmisténi ndhradnich letiSt’
pouzitelnych pro diverzi (pokud se nachézeji v blizkosti letist¢ vzletu) a postupy pro
prilet k t€émto letiStim a pro spojeni.

Technika pilotaZe je obdobna jako pfi letu podle pfistroji, tim vSak nesmi
byt porusena pravidla pro VFR lety. Za jasnych noci a dobré dohlednosti se kontrola
vice pfiblizuje klasickym VFR letlim, kdy polohu letounu vii¢i horizontu uréujeme
podle svételnych zdroji na zemi. Pilot je povinen neustale kontrolovat svou polohu
vuci letisti a zorientovat se po kazdém provedeném prvku techniky pilotaze. Tyto
pravidla plati samoziejmé i pii letu po letistnim okruhu. Odlet do pracovnich
prostorii se provadi s koordinaci s ATC nebo AFIS. Piilet z prostoru a zatfazeni se
provede na okruhové vySce do prvni okruhové zatacky. Pouze v mimotadnych
ptipadech je mozné zatazeni nejpozd¢ji do tieti zataCky, v zadném piipade se
neprovadi pfimé ptibliZzeni na finale. Minimalni vyska letu v prostoru je 300m AGL.
Pro provadéni prvka techniky pilotaze ve vycviku je min vyska 800m AGL. Max.
vzdalenost letadla od letisté vzletu je pti letiStnim letu 18km.
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5.2.10 Prerusené pristani

3.3.0

V ptipad¢ nezdafeného ptiblizeni, nebo chyby pfi pfistani se provede opakovani
okruhu plynulym zvySenim maximalni pfipusté motoru, plynulym zavienim pfista-
vacich klapek a na stanovené rychlosti piejdeme do stoupani. Je tteba spravného
vyvazeni aby uhel stoupani nebyl strmy a aby neklesla rychlost. Smér opét
udrzujeme podle drahovych navéstidel a podle svételnych zdroji ve sméru vzletu.
Ptistavaci svétlomet zhasindme v 50m, dal$i postup je stejny jako po normalnim
vzletu.

Nouzové postupy

5.3.1 Vlétnuti do obla¢nosti

5.3.2

Za jasnych noci kdy je maly vyskyt obla¢nosti je oblacnost viditelna a nemélo by

k vlétnuti do obla¢nosti dojit, jsme naopak povinni dodrZzovat vzdalenost od
oblacnosti podle piedpisu L-2 dle vzdusného prostoru, ve kterém se nachazime.
Pokud dojde k viétnuti do obla¢nosti, projevi se to svételnou zafi, ktera se vyskytne
v okoli polohovych svétel a Caste€nou nebo Uplnou ztratou vizudlniho kontaktu s
pozemnimi svételnymi zdroji. JestliZe si pilot neni jisty, ze vlétl do oblacnosti, mize
se o tom presveédcCit kratkodobym zapnutim pojizdéciho svétlometu, kdy je mozné
pozorovat podobné jevy jako pfi jizd€ autem v mlze. Zapnutim ptistavaciho
svétlometu by vSak mohlo dojit o osInéni pilota, proto jej nezapiname. Pilot musi
okamzite ptejit na plnou kontrolu letu podle letovych piistroju a plynulym klesdnim
nebo stoupanim o maximalni vertikalni rychlosti 2m/sec opustit tento prostor
vyskytu oblacnosti. Dale musi provést takovou ¢innost, aby nedoslo k opétovnému
vlétnuti do oblacnosti a aby byly dodrzeny vzdalenosti od oblaktli stanovené pro lety
VFR.

Ztrata spojeni

Vzlet bez radiového spojeni je zakézan. Pii ztraté radiospojeni se sluzbou ATC
nebo AFIS pii letu po okruhu pilot pokracuje po okruhu a tidi se pyrotechnickymi a
svételnymi signaly dle predpisu L-2. V ptipadé letu v prostoru pilot pterusi
provadéni Gllohy a vrati se nad letiStni véZ ve vysce 400-600m, dale se fidi opét
svételnymi a pyrotechnickymi signaly. Pokud letoun leti na letovy plan a byl ve
spojeni s ATC nebo FIS je vybaven odpovidatem SSR, pak pilot nastavi kod 7600.
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5.3.3

5.34

5.3.5

Vypadek osvétleni

V ptipad¢ vypadku osvétleni pilot pouzije rucni svitilnu pro ptisvétleni ptistroj,
nebo pouzije stropni svitilnu pokud je ji letoun vybaven a pfistane co nejdiive na
letisti. Pti vypadku ptistavaciho svétlometu pilot pro pfistani kontroluje vysku
vydrze podle drahovych svétel.

Vypadek drahové a priblizovaci Ffady

Pokud dojde k vypadku fady a je v blizkosti jiné diverzni letisté, pilot provede
postup pro spojeni, priblizeni a pfistani na tomto letiSti. V kazdém ptipad¢ pilot
skutecnost vypadku svételné fady oznami sluzbé AFIS, nebo ATC spolu se
zamySlenym imyslem.

Sluzba RLP nejprve provede piepnuti na ndhradni zdroj, a pokud nedojde o obnové
osvétleni a neni mozné vyuzit diverzni letisté, pilot vycka v prostoru nad veézi
piijezdu poZarnich vozidel, které svételnymi signaly oznaci prah drahy. Na takto
vyznacenou VPD pak pilot provede pfistani se zapnutym ptistavacim reflektorem.

Vysazeni motoru a nouzové pristani

Cinnost pii vysazeni je prakticky shodna jako ve dne az na vypinani hlavniho
vypinace a zapnuti pfistavaciho svétlometu. Pilot okamzZité o vzniklé situaci
informuje AFIS nebo ATC a pokud je letoun vybaven odpovidatem SSR zapina kod
7700. Pokud dojde k vysazeni v blizkosti letiSte, pilot se snazi ptistat co nejblize
k letisti (na letiste) a vyhyba se obydlenym — osvétlenym mistiim. Pokud je vidét
silnice, ptistdvame v blizkosti silnice. V ptipad¢, Ze je vidét vodni plocha,
piistavdme na vodni plochu co nejblize ke biehu. Za jasnych noci, kdyz je mésic,
jsou vidét a jsou rozliSitelné plochy poli, v tom ptipad¢ se snazime pfistat na
takovouto plochu.

Ukony (palivo, magmneta, upinaci pasy atd.) provadime jako ve dne a t&sné pred
dosednutim (narazem) vypindme hlavni vypinac.
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6.0. _ Prilohy

6.1.1 Obrazky vztazené k této ,,Pfirucce pro noc¢ni 1étani*

Obr.1 Polohova svétla str. 14
Obr.2 Systém PAPI str. 14
Obr.3 Systém triColor VASI str. 15
Obr.4 Drahovy svételny systém str. 15
Obr.5 Systém VASI str. 16
Obr.6  Nocni pohled na Brno str. 16
Obr.7 Signaly svétlometkou strr.17 - 18

Pouzita literatura : Metodika vycviku VSDS Zilina
Metodika leteckého vycviku na letounech
AIP CR
Letecké ptedpisy L1, L6, L2, L14
Osnovy vycviku na letounech AK-MOT
Osnovy pro vycvik obchodnich pilotéi LS Bemoinvest
Provozni ptiru¢ka Bemoinvest s.r.o.
Piirucka pro vycvik CPL(A) FTO-002 LS Bemoair
Provozni ptiruc¢ka Letecké Skoly Bemoair
JAA —ptedpis JAR FCL-1

Zpracoval : Vitézslav Novacek
jako vycvikovou pomtcku Letecké Skoly BEMOAIR
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POLOHOVA
SVETLA

Obr. 2 Presny svételny systém indikace pfiblizeni — PAPI (nejcasté&jsi pouziti)
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Obr. 3 Systém VASI TriColor (pouziva se malo)

Tri-Color VASI

Obr. 4 Drahovy svételny systém
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Obr. 5 Systém VASI

VASI VAS| - méni barvu svétla v zavislosti
na uhlu pohledu - tedy uhlu sestupu.

A
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" nizko - STOUPEJI

Obr. 6 Pohled na mésto BRNO pii no¢nim létani v Tufanech
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Obr. 7a — 7k Signaly svétlometkou

Stale ¢ervene svétlo Stale cervene svétlo

Uvolnéte cestu jinému letadlu
a pokracujte v letu po okruhu !

Rada Servenych zablesk( oy ( Rada Cervenych zéblesk(
LetiSté neni bezpeéné, nepristavejte !
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I Stalé zelené svétlo Stélé zelené svétlo
Pfisténi povoleno Pfistani povoleno
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Rada zelenych zableskd

Rada zelenych zablesk(i )
Vratte se na pfistani

(Povolenf k pistdni bude potom déno
stalym zelenym svétlem)
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Pojizdéni povoleno
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Rada bilych zableskd i Rada biljch zablesk(
y Pfistante na tomto letisti a prijedte na odbavovaci plochu !
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Cervené pyrotechnické svétlo
Bez ohledu na pfede§lé pokyny zatim nepfistavejte
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