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2.1

Technicka cast Z-43

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
pfiruc¢ky letounu Zlin Z-43, ktera obsahuje
pfesné a Uplné informace o letounu,
normalnich a nouzovych postupech,
omezenich a vybaveni letounu Z-43.

2.1.1 Struény popis

Obr. 1 — Rozmérovy nacrt letounu Z-43

Letoun Z 43 je jednomotorovy,
dolnokfidly jednoploSnik, ktery je vybaven
Ctyfdobym pistovym vzduchem chlazenym
Sestivalcovym fadovym leteckym motorem M
337 AK o startovnim vykonu 154 kW (210 k),
dvoulistou vrtuli V 500 A a tfikolovym pevnym
podvozkem.
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Letoun je Ctyfmistny s uspofadanim sedadel
2+2. Hlavni pilotni sedadlo je pfedni levé.

Trup je smiSené konstrukce. Nosna ¢&ast
trupu je svafena zocelovych trubek a je kryta
karoserii ze skelnych laminatl, plechovych krytd (
motorové kryty). Zadni c&ast trupu je plechova
poloskofepina.

Kabina umoZnuje dobry vyhled dopfedu i do
stran. Pfedni sedadla maji sklopna opéradla a jsou
stavitelnd do &tyf poloh. Za zadnimi sedadly je
odkladaci plodina na pfiruéni zavazadla. Pod touto
ploSinou je zavazadlovy prostor, pfistupny zvenci po
otevieni dvifek na levé strané trupu. Dvefe kabiny
se oteviraji dopfedu; v oteviené poloze je mozné je
zaaretovat.

Kfidlo je celokovové, obdélnikové,
jednonosnikové vybavené S&térbinovymi klapkami a
kfidélky.

Ocasni plochy vcetné kormidel jsou
celokovové, ¢astec¢né hmotové vyvazena.
Rizeni ruéni je pakové, nozni pedalové. Na
pedalech nozniho Ffizeni jsou Slapky pro ovladani
brzd kol hl. podvozku, které ovladaji kazdé kolo
samostatné.. Ovladani vztlakovych klapek,
smérového a vyskového vyvazeni je mechanicke.
Paka klapek a ovladaCe vyvazeni jsou umistény
mezi sedadly. PFiCné je letoun vyvézen pevnymi
ploSkami na kfidélkach.

Pfidovy podvozek je vybaven
hydropneumatickym tlumi¢em, kolo je fiditelné
noznimi pedaly.

Hlavni podvozek je vybaven diskovymi
brzdami. Podvozkové nohy jsou z ocelovych
plochych pruzin. Parkovaci brzda ovlada brzdy
obou kol hl. podvozku souc¢asné.

Motor je bez reduktoru, ma plnici kompresor
a je zplsobily pro akrobacii. K ovladani motoru
slouZi tahlo pfipusti, rukojet ovladani smési a tahlo
kompresoru.

Vrtule V 500 A je hydraulicky stavitelna.
Otacky se nastavuji tahlem pod pfistrojovou deskou.
Tahem se uhel nastaveni zvétSuje, otacky klesaji.

Palivova soustava obsahuje dvé hl. nadrze
(2 x 65 litrd), umisténé v nabézné €asti kiidel a dvé
nadrze na koncich kfidel (2 x 50 litrd). Pouzivany
druh benzinu LB 78.

Datum: 1.6.2009 1-1
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Olejova soustava je v prostoru motoru.
Olejova nadrz je o objemu 12 litrG je umisténa
na pfedni strané protipozarni stény. Pouzivany
olej AEROSHELL W 100.

Elektricka instalace je jednovodiCova.
Hlavnim zdrojem energie je generator
(dynamo) 28 V / 600 W, pomocnym zdrojem je
baterie 24 V/ 19 Ah.

Pfistrojova deska je vybavena
letovymi, motorovymi a radionavigacnimi
pristroji dle pozadavku predpisu L6/1.

2.1.2 Obsluha letounu

(a) Predletova prohlidka

—/

Obr.2 — Schéma predletové prohlidky

Kabina :

Rizeni - Odijistit

Magneta - Vypnuta
Palivoméry - Kontrola mnoZstvi
Palivovy kohout - Otevren
Pfedméty v kabiné - Upevnit

Kontrola tlaku v pasnici - min 150 kPa
Zaskleni kabiny - Cistota a prahlednost

Ocasni plochy:

Povrch - Kontrola
Ridici plochy -
Kontrola volnosti
pohybu a upevnéni
Pravé kridlo:
KFridélka - Kontrola volnosti
pohybu a upevnéni
HI. podvozek - Kontrola tlaku

pneumatice (250 kPa)

Nabézna hrana - Kontrola
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- Kontrola uzavfeni
- Stav povrchu pfidavné
nadrze

HI- palivova nadrz
Konec kfidla:

Predni ¢ast letounu:
Hladina oleje - Kontrola mnozstvi,
uzavfeni olejové nadrze

Vrtule a kuzel - Kontrola a poSkozeni

Kotva pfid. podvozku - Odpojeno
Motorové kryty - Kontrola uzaméeni zamku
krytt

Pfidovy podvozek - Kontrola spravného tlaku

v pneumatice (250 kPa)

Levé kfidlo:

Pneu hl. podvozku - Kontrola spravného tlaku
v pneu (250 kPa)

- Zajisténo

- Sejmout a zkontrolovat
Cistotu otvoru

- Cistota otvoru

- Stav povrchu pfidavné

Vicko hl.nadrze
Kryt Pitotovy trubice

Snimac napor. tlaku
Konec kfidla

nadrze

Povrch kfidla - Cistota kryciho skla
svetlometl

Kfidélka - Kontrola volnosti pohybu a
upevnéni

2.1.3 Standardni provozni postupy
(a) Pred vstupem do kabiny

- HI. vypina¢ a magneta v poloze 0

- Pfedletova kontrola dle Letové pfirucky

- U motoru, ktery stal déle nez 2 hodiny nutno ru¢né
protocit za vrtuli

(b) Po vstupu do kabiny — spusténi

- Sefidit sedadlo, pfipoutat se, zavfit a zajistit dvere,
nasadit a zapojit sluchatka

- Odaretovat fidici paku a zkontrolovat volnost
chodu

- Vyvazit letoun na neutral

- Kontrola funkce klapek, nechat je v poloze zavieno
- Kontrola funkce brzd

- Usekové spinade zapnout: hl. vypinag, baterie,
generator, startér, letoveé pfistroje

- Kontrola vytapéni pitotovy trubice

- Otevfit palivovy kohout

- Zvysit tlak paliva ruénim Cerpadlem

- U motoru s teplotou na hlavach valct pod 40°C
nutno 2 -4x nastfiknout pumpi¢kou

- Zapnout kompresor, vrtule dopfedu, korekce chuda
- Kontrola volnosti prostoru kolem vrtule

- Zapnout magneta 1 a 2

- Odaretovat plyn a dat asi do polohy 1/3 pFipusti

- Dotahnout fidici paku

- Seslapnout brzdy
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- Startovat, startér drzet max 10 sek. ; pokud
motor nechytne opakovat postup po 3
minutach

(c) Po spusténi motoru

- Upravit otacky na 1000 ot/min

- Kontrola tlaku oleje

- Po dosazeni teplot hlav valct (80 - 100 °C)
upravit otacky na dobijeci (1500-1600 ot/min),
kontrola ampérmetru

- Kontrola zaaretovani
umeélého horizontu

- Zapnout usekovy spina¢ "méni¢" a poté
"radio", vypina€¢ na panelu RDST, nastaveni
hlasitosti, kontrola nastaveni  spravné
frekvence

gyrokompasu a

(d) Pojizdéni

- Pfed zahajenim pojizdéni odaretovat umély
horizont

- Po vyjeti ze stojanky pfipust motoru na
volnobéh a zkontrolovat funkci brzd

- Pojizdét s pIné dotaZzenou fidici pakou,
klapky zavfeny, rychlost 10 - 15 km/hod
udrzovat pfipusti motoru nikoliv brzdami, drzet
smér noznim fFizenim, dodrzovat bezpednou
vzdalenost od prekazek a brat ohled na prostor
za letounem z hlediska vrtulového proudu

(e) Na vyckavacim misté

- Otacky motoru 1500 - 1600 ot/min, kontrola
ampérmetru

- Kontrola volnosti chodu fizeni

- Vyvazeni ve stfedni poloze

- Klapky v poloze "Vzlet" (malé)

- Usekové spinacge potfebné pro let zapnuty

- Kontrola tlaku dusiku v pasnici nosniku (min.
1,5 ATM)

- Kompresor zapnuty

- Korekce smési chuda (na zakladni rysce)

- Nastaveni vrtule na max. jemny uhel

- Palivovy kohout v poloze levé nadrze,
kontrola mnozZstvi

- Hlavni vypinac zapnuty

- Kontrola funkce magnet pfi 2000 ot/min (max.
pokles -50 ot/min)

- Kontrola pfistroji (min. teploty na hlavach
valcl 120 °C, oleje 25 °C, kontrola odaretovani
umélého horizontu, sefidit vySkomér, pfipravit
gyrokompas dle RWY, kontrola ¢asu)

- V8echny upinaci pasy zapnuty

- Oboje dvefe kabiny zavieny a zajistény

- Kontrola prostoru po 4.zataéce

- Hlaseni AFIS ,Pripraven ke vzletu*

PROVOZNI PRIRUCKA
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(f) Na misté vzletu

- Dobijeci otacky (1500-1600 ot/min)

- Kontrola mnoZstvi paliva, palivovy kohout otevien
- Sefidit gyrokompas , odaretovat

- Kontrola volnosti prostoru

- Zapsat €as a spustit stopky

(9) Po vzletu

- Zabrzdit kola (neprovadi se pfi vzletu ze snéhul!!)

- Rychlost pro stoupani (140 km/hod)

- Uprava rezimu motoru na stoupaci (pInéni 1,0 ;
otacky 2600)

-V 50 metrech pomalu zavfit klapky

- Vyvazit na rychlost 140 km/hod

- Ve 150 metrech zacit tocit 1.zatd¢ku o naklonu 15
stupid

(h) Po vétru

- Prfepnout palivovy kohout na nadrz s vétSim
obsahem paliva

- Kontrola hodnot na pfistrojich

- Kompresor zapnuty

- Korekce chuda

- Pro8lapnout brzdy, kontrola jejich chodu

- Kontrola upinacich past

- Hlaseni AFIS

(i) Po 3.zatacce

- Snizit rychlost na 160 km/hod, snizit vykon motoru
plnici tlak asi 0,5- 0,6

- Klapky do polohy "Vzlet" (malé)

- Kontrola zapnuti kompresoru

- Pfestavit vrtuli na max. jemny uhel

- Vyvazit na rychlost 160 km/hod, pfi klesani asi
3m/s

- Kontrola prostoru 4.zataky

(j) Po 4.zatacce

- Snizit rychlost na 140 km/hod

- Klapky do polohy "Pfistani" (velké)
- Vyvazit na 140 km/hod

- Hiaseni AFIS

(k) Po pfistani (po vyjeti z RWY)

- Otacky motoru dobijeci (1500-1600 ot/min)
- Zavfit klapky

- Vypnout kompresor

- Zastavit stopky

- Hiaseni AFIS o dalSi ¢innosti

Datum: 1.6.2009 1-3
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() Pred vypnutim motoru

- Ochladit motoru chodem na volnobéh (500
ot/min), max. povolena teplota pro vypnuti

140 °C

- Zaaretovat gyrokompas a umély horizont
Vypnout RDST, méni¢, majak

Kontrola vypnuti kompresoru

(m) Vlastni vypnuti motoru

- Seslapnout brzdy

- Zvysit otacky na 1500 ot/min, magneta v -
poloze 0, plny plyn

- Pfi samozapalech plyn na volnob&h, magneta
1 + 2 a déle chladit

- Asi po 1 minuté chlazeni zkusit znovu
vypnout

(n) Po vypnuti pred opusténim letounu
- Vypnout usekové vypinace a hlavni vypinac
- Vysunout malé klapky

- Zaaretovat a zajistit fidici paku
- Kontrola magnet v poloze 0

2.1.4 Nouzové postupy
(a) Vysazeni motoru

1) Vysazeni motoru po rozjezdu

Pfipust - Volnobéh
Brzdy - Max. vykon
Palivovy kohout - Zavrit
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinag - Vypnout
Pfrekazky - Vyhnout se

¢elnimu narazu

2) Vysazeni motoru po vzletu

Rychlost - Potlacit fidici paku a
udrZzovat min 145
km/hod

Smér letu - S ohledem na vysku

a pfekazky ve sméru
letu (provadét jen
nejnutnéjsi zmény

sméru letu
Vztlakové klapky - Podle potfeby a
situace
Palivovy kohout - Vypnut
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinac - Vypnout
Hasici zafizeni - Podle uvazeni pilota

LETECKA SKOLA
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3) Vysazeni motoru pfi cestovnim letu po trati

Rychlost - Udrzovat 140 + 5 km/hod
Palivovy kohout - Pfepnout na stranu s
vétsim mnozstvim paliva
Tlak paliva - Zvysit ruénim Cerpadlem a
nastfikovaci pumpou
Magneta - Kontrola zapnuti

Prostor nouz. pfistdni -Vyhledat prostor s ohledem
na pfekazky a vitr

Spousténi motoru - ZkouSet pouze ve vétsi
vySce nez 300 m nad
terénem

Ve vySce pod 300 m  -NezkouSet spusténi
motoru, provést nouzové

pfistani

(b) Nouzové pristani
Rychlost - 140 — 150 km/hod
Plocha pro pfistani - Vybér vhodné plochy dle

konfigurace terénu
Smér pro pfistani - Dle sméru a sily vétru
Palivovy kohout - Zavrit
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinac - Vypnout
Upinaci pasy - Dotahnout
Vztlakové klapky - Dle potieby
Dosednuti - Na hlavni podvozek

(c) Pozar motoru nebo palivové soustavy

1) Pozar na zemi

Palivovy kohout - Zavrit

Pripust - Maximalni
Hasici pfistroj motoru - Uvést v ¢innost
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinag - Vypnout

Po provedeni téchto ukonul opustit kabinu letounu

2) Pozar zaletu

Palivovy kohout - Zavrit

Pripust - Maximalni

Hasici pfistroj motoru - Uvést v ¢innost

Magneta - Vypnout (po zastaveni
motoru)

Hlavni vypinac - Vypnout

Rychlost klouzani - Upravit na 140-150 km/hod

Po uhaSeni pozaru provést nouzové pfistani.

- V pfipadé, Zze po pouZiti hasiciho pfistroje motoru
nedos$lo k uhaseni pozaru, provadét skluz vpravo a
vlevo nebo zvySit rychlost klouzani. Jestlize do
kabiny vnikaji splodiny z hofeni, uzavfit topeni.
NepokouSet se spustit motor po uhaseni pozaru.

TECHNICKA CAST - 243
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(d) Porucha generatoru

Pfi rozsviceni &erveného signalniho svétla

.,Generator® je generator mimo provoz a el.

proud je odebiran z baterie.

VA metr - Kontrola napéti v siti
a odbéru proudu

- Vypnout

- Vypnout vSechny
spotrebice, které
nejsou nutné pro
dokonceni letu

- Pfistat do 30 minut

na nejbliz§im vhodném

letisti

Spina¢ ,Generator*
Ostatni spinace

Pristani

(e) Nizky tlak oleje

Pfi poklesu tlaku oleje pod dovolenou hodnotu
(Cervena radialni ¢ara na tlakoméru oleje)
Vykon motoru - Snizit dle moznosti
Pfistani - Pfistat co nejdfive

Pfi poklesu tlaku oleje pod 100 kPa zacne
vstfikovaci ¢erpadlo motoru obohacovat smés
az dojde (asi za 1 minutu) k zastaveni motoru

(f) Let v podminkach tvoreni namrazy

Lety v podminkach tvofeni namrazy jsou
zakazany. Vyskytne-li se za letu namraza je
tfeba:

Spinac vytapéni Pitot - Zapnout

Vyska letu - Zménou vy3ky letu
opustit oblast tvofeni
namrazy
Topeni - Zapnout pfivod
teplého vzduchu na
Celni sklo

Vétrani - Zavrit

Pristani - Dle situace (jestlize

namraza pokracuje,
pristat co nejdrive)
Doporuceni pro pfistani:
- vyvarovat se ostrych zataek
- pfistavaci klapky ponechat v poloze
zavieno
- rychlost pfiblizeni 135 — 145 km/hod
dle tloustky namrazy
- pfistat na 3 body

(g) Opusteni letounu padakem

Smér - Nad neobydlenou
krajinu

Vyvazeni - Dle potfeby

Palivovy kohout - Zavrit

Magneta - Vypnout

Nouzovy odhoz dvefi - Zatahnout za paku

nouzového odhozu,

PROVOZNI PRIRUCKA
Cast B — Technicka

dvefe odtladit rukou
Upinaci pasy - Odepnout
Po provedeni téchto Ukonu opustit kabinu

(h) Pokles tlaku dusiku v pasnici hlavniho nosniku

Pfi poklesu tlaku dusiku v pasnici hlavniho nosniku
pod 150 kPa (1,5 kp/cm?) ihned prerusit let a pfistat
na nejblizSim letisti. BEhem letu se pokud mozno
vyhnout pfetiZzeni nosné soustavy.

2.1.5 Radiové a navigacni prostredky

(a) Radiostanice Bendix/King KY 155

Radiostanice  slouzi pro oboustranné
radiofonni spojeni mezi letounem a pozemni stanici
a soucCasné jako palubni telefon mezi piloty.

Skfinka radiostanice je umisténa na
stfednim panelu pfistrojové desky. VSechny
ovladade potfebné k provozu radiostanice jsou
umistény na pfednim panelu jednotky. Leva strana
digitalniho  displeje je uréena pro COMM
s frekvencemi USE (v uzivani). Rozsah frekvenci
radiostanice je 118 — 136 Mhz.

Radiostanice je vzdy naladéna na frekvenci,
ktera se objevi na display USE.

Prava strana displeje zobrazuje frekvence
STANDBY (pfedvolba) pfijimace COMM.

Postup ovladani radiostanice je uveden
v letové pfirucce.

(b) Odpovida¢ Bendix/King KT 76 A

Obsluha radarového odpovidace je uvedena
v letové pfirucce.

Odpovidac je pfipraven k provozu pfiblizné
45s po zapnuti. Otoenim pFepinace do polohy ,ON*
zacne odpovida¢ vysilat informaci o nastaveném
kédu a v poloze ,ALT® navic i udaj o vysce.

Pfidéleny kod se nastavuje &tyfmi oto€nymi
knofliky na ¢elnim panelu odpovidace.

Informace o vySce se meéni v kroku po 100 feetech a
to tak, ze napfiklad hladina 4000 feetd bude
vysilana od vysky 3950 do 4050 feetd.

Soucinnost odpovidace se sekundarnim
radarem je indikovana blikanim kontrolniho svétla na
celnim panelu odpovidaée v intervalu 10-15s.
Obcgasné bliknuti mimo tento interval mize byt
zplsobeno rusenim nebo faleSnymi odrazy.

Dilezité kody: jsou uvedeny v provozni pfirucce
kapitola 11 odstavec 4.5

2.1.6 Pripustné zavady

Neni uplatfiovano.

Datum: 1.6.2009
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2.2

Technicka cast Z-142

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
pfiru¢ky letounu Zlin Z-142, kterd obsahuje
presné a Uplné informace o letounu, normalnich
a nouzovych postupech, omezenich a vybaveni
letounu Z-142.

2.2.1 Strucny popis

Obr. I — Rozmeérovy nacrt letounu Z-142

Letoun Z 142 je jednomotorovy,
dolnokfidly jednoploSnik, ktery je vybaven
Ctyfdobym  pistovym vzduchem chlazenym
Sestivalcovym Ffadovym leteckym motorem M
337 AK o startovnim vykonu 154 kW (210 k),
dvoulistou za letu stavitelnou vrtuli stalych-
predvolenych otacek typu V 500 A a pfidovym
pevhym podvozkem. Letoun je dvoumistny

PROVOZNI PRIRUCKA
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Trup je smiSené konstrukce. Nosna Cast
trupu je svafena z ocelovych trubek a je kryta
karoserii ze skelnych laminat(i, plechovych krytd (
motorové kryty). Zadni ¢€ast trupu je duralova
poloskofepina.

Kabina umoziuje dobry vyhled dopfedu i
do stran.Sedadla jsou stavitelna do tfi poloh. Za
sedadly je odkladaci ploSina na pfirucni
zavazadla.Kabina se otvira odsunutim smérem
dopfedu a v oteviené poloze je mozné ji
zaaretovat.

Kridlo je celokovové, obdélnikové
s negativnim Sipem jednonosnikové vybavené
jednostérbinovymi klapkami a kfidélky.

Ocasni plochy vcetné kormidel jsou
celokovové, kormidla ¢astecné hmotové vyvazena.

Rizeni je zdvojené v plném rozsahu
funkci.Ruéni je pakové, nozni pedalové. Na
pedalech nozniho fizeni jsou Slapky pro ovladani
brzd kol hl. podvozku, které ovladaji kazdé kolo
samostatné.. Ovladani  vztlakovych  klapek,
smérového a vyskového vyvazeni je mechanické.
Paka klapek a ovladaCe vyvazeni jsou umistény
mezi sedadly. Pfiéné je letoun vyvazen pevnymi
ploSkami — fletnery na kfidélkach.

Pridovy podvozek je vybaven
hydropneumatickym tlumi€em, kolo je spfazené se
smérovym kormidlem , a proto je fiditelné noznimi
pedaly.

HI. podvozek je vybaven diskovymi

brzdami. Podvozkové nohy jsou z ocelovych
plochych pruZin. Parkovaci brzda ovlada brzdy
obou kol hl. podvozku sou€asné.(pouze z levého
mista)
Motor je bez reduktoru, méa plnici kompresor a je
zpusobily pro akrobacii. K ovladani motoru slouzi
tahlo pfipusti, rukojet ovladani smési a tahlo
kompresoru.

Vrtule V 500 A je hydraulicky stavitelna.
Otacky se nastavuji tahlem pod pfistrojovou
deskou. Tahem se uhel nastaveni zvétSuje, otacky
klesaji, a opacné.

Palivova soustava obsahuje dvé hl.
nadrze (2 x 65 litrd), umisténé v nabézné casti
kfidel a dvé nadrze na koncich kFidel (2 x 50 litrd).
Dale je vcentroplanu akro-nadrz (5 litrd )
v systému levé pal. vétve.PouZivany druh benzinu
LB 78.

s uspofadanim sedadel 1+1. Hlavni pilotni
sedadlo je levé.
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Olejova soustava je v prostoru motoru.
Olejova nadrz je o objemu 12 litrG je umisténa
na levé predni strané protipozarni stény.
Pouzivany olej je AEROSHELL W 100.

Elektricka instalace je jednovodiCova
+ polem. — pdl tvofi kostra letounu. HI. zdrojem
energie je generator 28 V / 600 W, pomocnym
zdrojem je baterie 24 V / 19 Ah.
Pfistrojova deska je osazena pfistroji
kontrolu letu , motoru a draku.

pro

2.2.2 Obsluha letounu

Obr.2 — Schéma predletové prohlidky

(a) Predletova prohlidka

Kabina:

Rizeni - Odijistit

Magneta - Vypnuta
Palivoméry - Kontrola mnoZstvi
Palivovy kohout - Otevren
Pfedméty v kabiné - Upevnit

Kontrola tlaku v pasnici - min 150 kPa
Zaskleni kabiny - Cistota a prahlednost

Pal. AKU - Kontrola napéti
Trup :

Povrch - Kontrola
Ocasni plochy:

Povrch - Kontrola

Ridici plochy - Kontrola volnosti

pohybu a upevnéni

Pravé kridlo:

Kfidélka - Kontrola volnosti
pohybu a upevnéni
HI. podvozek - Kontrola spravného

LETECKA S§KOLA
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tlaku pneu (250 kPa)

Nabézna hrana - Kontrola

HI- palivova nadrz - Kontrola mnozZstvi a
uzavieni

Konec kfidla - Stav povrchu pfidavné
nadrze

Predni ¢ast letounu:
Hladina oleje - Kontrola mnozstvi,
uzavfeni olejové nadrze

Vrtule a kuzel - Kontrola a poskozeni

Kotveni pf. podv. - Odpojeno
Motorové kryty - Kontrola uzaméeni zamku
kryta

Pfidovy podvozek - Kontrola spravného tlaku
v pneumatice (250 kPa)
- Kontrola tlaku v lahvi

(0,7 -0,8 Mpa)

Hasici pfistroj

Levé kridlo:
Pneu hl. podvozku - Kontrola spravného tlaku
v pneu (250 kPa
Vic¢ko hl.nadrze - Kontrola mnoZstvi , zajisténo
Kryt Pitotovy trubice - Sejmout a zkontrolovat
Cistotu otvoru

Snimaé napor. tl. - Cistota otvoru

Konec kfidla - Stav povrchu pfidavné nadrze
Povrch kfidla - Kryci sklo svétiomet
Kfidélka - Kontrola volnosti pohybu a

upevnéni
2.2.3 Standardni provozni postupy
(a) Pred vstupem do kabiny

HI. vypina¢ a magneta v poloze 0

Pfedletova kontrola dle Letové pFirucky

U motoru, ktery stal déle nez 2 hodiny nutno ru¢né
protogit za vrtuli za uéelem :

1. nasati smési do valct

2.vylouceni vzniku hydraulického razu

3.kontrola kompresi

(b) Po vstupu do kabiny — spusténi

Sefidit sedadlo, pfipoutat se, zavfit a zajistit dvefe,
nasadit a zapojit sluchatka

Odaretovat Fidici paku a zkontr. volnost chodu
Vyvazit letoun na neutral

Kontrola funkce klapek, nechat je v poloze zavieno
Kontrola funkce brzd — proSlapnutim zkontr. krok
Usekové spinade zapnout: hl. vypinaé, baterie,
generator, startér, letové pfistroje

Kontrola vytapéni pitotovy trubice

Otevfit palivovy kohout

Zvysit tlak paliva ruénim erpadlem

U motoru s teplotou na hlavach valci pod 40°C
nutno 2 -4x nastf. pumpickou (pfi plném plynu )
Zapnout kompresor, vrtule dopfedu, korekce chuda

TECHNICKA CAST - 2142 1-8
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Kontrola volnosti prostoru kolem vrtule
Zapnout magneta 1 + 2
Odaretovat plyn a dat asi do polohy 1/4 pfipusti
Dotahnout Fidici paku
Seslapnout brzdy
Startovat, startér drzet max 10 sek. ;

- pokud motor nechytne opakovat postup po 3
minutach
Po rozeb&hnuti motoru OKAMZITE uvolnit
tlagitko starteru a upravit ota¢ky na 1.000

(c) Po spusténi motoru

Upravit otacky na 1000 ot/min

Kontrola tlaku oleje

Po dosazeni teplot hlav valcu (80 - 100 °C)
upravit otacky na dobijeci (1500-1600 ot/min),
kontrola ampérmetru

Kontrola zaaretovani gyrokompasu a umélého
horizontu

Zapnout  usekovy spina¢ "méni¢" a poté
"radio", vypina¢ na panelu RDST, nastaveni
hlasitosti, kontrola nastaveni spravné frekvence

(d) Pojizdéni

Pfed zahgjenim pojizdéni odaretovat umély
horizont a zapnout XPDR do polohy SBY.

Po vyjeti ze stojanky pfipust motoru na
volnobéh a zkontrolovat funkci brzd

Pojizdét s plné dotaZenou fidici pakou, klapky
zavieny, rychlost 10 - 15 km/hod udrzovat
pfipusti motoru nikoliv brzdami, drzet smér
noznim  fizenim, dodrzovat bezpeénou
vzdalenost od pfekazek a brat ohled na prostor
za letounem z hlediska vrtulového proudu

(e) Na vyckavacim misté

Otacky motoru 1500 - 1600 ot/min, kontrola
ampérmetru

kontrola volnosti chodu Fizeni

Vyvazeni ve stfedni poloze

Klapky v poloze "Vzlet" (malé)

Usekové spinade potfebné pro let zapnuty
Kontrola tlaku dusiku v pasnici nosniku (min.
1,5 ATM)

Kompresor zapnuty

Korekce smési chuda (na zakladni rysce)
Vrtule dopfedu - na max. otacky = jemny uhel
Palivovy kohout v poloze PRAVA nadrz,
kontrola mnozstvi na palivoméru

Hlavni vypina€ zapnuty

Kontrola funkce magnet pfi 2000 ot/min (max.
pokles -50 ot/min)

PROVOZNI PRIRUCKA
Cast B — Technicka

Kontrola pfistrojd (min. teploty na hlavach valcd
120 °C, oleje 25 °C, kontrola odaretovani umélého
horizontu, sefidit vyS8komér, pfipravit gyrokompas
dle RWY, XPDR v poloze SBY, kontrola ¢asu)
VSechny upinaci pasy zapnuty

Kabina zavfena a zajisténa

Kontrola prostoru po 4.zatacce

Hlaseni AFIS , ... pfipraven ke vzletu*

(f) Na misté vzletu

Dobijeci otacky (1500-1600 ot/min)

Kontrola mnoZstvi paliva, palivovy kohout otevien
na P nadrz

Sefidit gyrokompas , odaretovat

XPDR do polohy ALT

Kontrola volnosti prostoru

Zapsat Cas a spustit stopky

(9) Po vzletu

Zabrzdit kola (neprovadi se pfi vzletu ze snéhu!!)
Rychlost pro stoupani (140 km/hod)

Uprava rezimu motoru na stoupaci (pInéni 1,0 ;
otacky 2600)

V 50 metrech pomalu zavfit klapky

Vyvazit na rychlost 140 km/hod

Ve 150 metrech zadit todit 1.zatd¢ku o naklonu 15
stupnd

(h) Po vétru

Pfepnout palivovy kohout na P nadrz
Kontrola hodnot na pfistrojich
Kompresor zapnuty

Korekce chuda

Pro8lapnout brzdy, kontrola jejich kroku
Kontrola upinacich pasl

Hlaseni AFIS ,....po vétru®

(i) Po 3.zatacce

Snizit rychlost na 160 km/hod, snizit vykon motoru
(plnici tlak asi 0,5 )

Klapky do polohy "Vzlet" (malé)

Kontrola zapnuti kompresoru

Pfestavit vrtuli na max. jemny uhel

Vyvazit na rychlost 160 km/hod, klesani asi 3m/s
Kontrola prostoru 4.zatacky

(j) Po 4.zatacce

Snizit rychlost na 140 km/hod
Klapky do polohy "Pfistani” (velké)
Vyvazit na 140 km/hod

Hlaseni AFIS .. finale"

Datum: 1.6.2009 1-9
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(k) Po pristani (po vyjeti z RWY)

Otacky motoru dobijeci (1500-1600 ot/min)
Zavfit klapky

Vypnout kompresor

Vypnout XPDR = OF

Zastavit stopky

HlaSeni AFIS o dalSi Cinnosti

() Pred vypnutim motoru

Letoun postavit vzdy zasadné proti vétru
Ochladit motor chodem na volnobéh (500
ot/min), max. teplota pro vypnuti =140 °C
Zaaretovat gyrokompas a umely horizont
Usekové spinace - vypnout RDST, ménic,
majak,XPDR

Kontrola vypnuti kompresoru

(j) Vlastni vypnuti motoru

Seslapnout brzdy

Zvysit ota€ky na 1500 ot/min,
volnob&h,magneta 0, a okamZité plny plyn pro
dobéh

Pfi samozapalech plyn na volnob&h, magneta 1
+ 2 a déle chladit

Asi po 1 minuté chlazeni zkusit znovu vypnout

(k) Po vypnuti pfed opusténim letounu

Vypnout usekové vypinace a hlavni vypina¢
Vysunout malé klapky

Zaaretovat a zajistit Fidici paku 1.

Kontrola magnet v poloze 0

2.2.4 Nouzové postupy
(a) Vysazeni motoru

1) Vysazeni motoru po rozjezdu

Pfipust - Volnobéh

Brzdy - Max. vykon

Palivovy kohout - Zavrit

Magneta - Vypnout

Hlavni vypinag - Vypnout

Prekazky - Vyhnout se ¢elnimu
narazu

2) Vysazeni motoru po vzletu

Rychlost - Potlacit fidici paku a
V = min 145 km/hod

Smér letu - S ohledem na vysku a
prekazky ve sméru letu

Vztlakové klapky - Podle potfeby a
situace

Palivovy kohout - Vypnut

Magneta - Vypnout

LETECKA SKOLA
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- Vypnout
- Podle uvézeni pilota

Hlavni vypinac
Hasici zafizeni

c) Vysazeni motoru pfi cestovnim letu po trati

Rychlost - Udrzovat 140 £ 5 km/hod

Palivovy kohout - Pfepnout na stranu s
vétsim mnozstvim paliva

Tlak paliva - Zvysit ruénim Cerpadlem
a nastfikovaci pumpou
Magneta - Kontrola zapnuti

Prostor nouz. pfistani - Vyhledat prostor s
ohledem na piekazky a
vitr

- ZkouSet pouze ve vétsi
vySce nez 300 m nad
terénem

- Nezkous$et spusténi
motoru, provést nouzové
pristani

Spousténi motoru

Ve vySce pod 300 m

(b) Nouzové pristani

- 140 — 150 km/hod

- Vybér vhodné plochy dle
konfigurace terénu

- Dle sméru a sily vétru

Rychlost
Plocha pro pfistani

Smeér pro pfistani

Palivovy kohout - Zavrit

Magneta - Vypnout

Hlavni vypinag - Vypnout

Upinaci pasy - Dotahnout
Vztlakové klapky - Dle potieby
Dosednuti - Na hlavni podvozek

(c) Pozar motoru nebo palivové soustavy

1) Pozar na zemi

Palivovy kohout - Zavrit

Pripust - Maximalni
Hasici pfistroj motoru - Uvést v ¢innost
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinag - Vypnout

Po provedeni téchto ukonu opustit kabinu letounu

2) Pozar zaletu

Palivovy kohout - Zavrit
Pripust - Maximalni
Hlavni vypinag - Vypnout

- Uvést v ¢innost

- Vypnout (po zastaveni
motoru)

Rychlost klouzani - Upravit 140-150 km/hod

Po uhaSeni pozaru provést nouzové pfistani.

V pfipadé, Ze po pouZiti hasiciho pfistroje motoru

nedoslo k uhaseni pozaru, provadét skluz vpravo a

vlevo nebo zvysit rychlost klouzani. Jestlize do

kabiny vnikaji splodiny z hofeni, uzavfit topeni.

Hasici pfistroj
Magneta

Nepokouset se spustit motor po uhaseni pozaru.

TECHNICKA CAST - 2142
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(e) Porucha generatoru

Pfi rozsviceni c&erveného signalniho svétla
.,Generator” je generator mimo provoz a el.
proud je odebiran z baterie.

VA metr - Kontrola napéti v siti a odbéru proudu
z baterie

Spinac ,Generator*- Vypnout

Ostatni spinace - Vypnout vSechny
nepotiebné spotfebice, které nejsou nutné

pro dokonceni letu

vhodném letisti
(f) Nizky tlak oleje

Pfi poklesu tlaku oleje pod dovolenou hodnotu
(Cervena radialni ¢ara na tlakoméru oleje)
Vykon motoru - Snizit dle moznosti
Pfistani - Pfistat co nejdfive

Pfi poklesu tlaku oleje pod 100 kPa zacne
vstfikovaci €erpadlo motoru obohacovat smés
az dojde (asi za 1 minutu) k zastaveni motoru

(f) Let v podminkach tvoreni namrazy
Lety v podminkach tvofeni namrazy jsou

zakazany. Vyskytne-li se za letu namraza je
tfeba:

Spinac vytapéni Pitot - Zapnout

Vyska letu - Zménou vy3ky letu
opustit oblast tvofeni
namrazy

Topeni - Zapnout pfivod
teplého vzduchu na
Celni sklo

Vétrani - Zavrit

Pristani - Dle situace (jestlize

namraza pokracuje, pfistat co nejdfive)

Doporuceni pro pfistani:

vyvarovat se ostrych zatacek

- pfistavaci klapky ponechat v poloze zavieno

- rychlost pfiblizeni 135 — 145 km/hod dle
tloustky namrazy

- pfistat na 3 body

(g) Opusténi letounu padakem

Smér - Nad neobydlenou
krajinu

Vyvazeni - Dle potfeby

Palivovy kohout - Zavrit

Magneta - Vypnout

Nouzovy odhoz dvefi - Zatahnout za péaku

PROVOZNI PRIRUCKA
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nouzového odhozu, kabinu odtladit rukou vzharu
Upinaci pasy - Odepnout

Po provedeni téchto Ukonl opustit kabinu pres
levy (pravy) bok trupu.

(h) Pokles tlaku dusiku v pasnici hlavniho nosniku

Pfi poklesu tlaku dusiku v pasnici hlavniho nosniku
pod 150 kPa (1,5 kp/cm?) ihned prferusit let a
pfistat na nejbliz8§im letisti. BEhem letu se pokud
mozno vyhnout pfetizeni nosné soustavy.

2.2.5 Radiové a navigacni prostredky
(a) Radiostanice LUN 3524.21

Radiostanice slouzi pro oboustranné
radiofonni spojeni mezi letounem a pozemni
stanici a souc€asné jako palubni telefon mezi piloty.
Skfinka radiostanice je umisténa na stfednim
panelu pfistrojové desky. Tladitko pro vysilani
(VHF) a pro palubni telefon (IC) je na Fidici pace.
Sluchatka se pfipojuji do zdifek na bocnich krytech
vedle sedadel.

Ovladaci panel radiostanice obsahuje:
v horni ¢asti pfepina¢ umlCovace Sumu SQ,
osvétlenou stupnici kmito€tl a dva ovladace pro
volbu kmitoctd (levy pro rozsah v MHz, pravy pro
rozsah v kHz). Ve spodni Casti pfistroje je knoflik
regulace, ktery je sou€asné hlavnim vypinadem
radiostanice.

Postup ovladani radiostanice je uveden
v letové pfirucce.

Pfi spousténi a pfed vypinanim motoru je
nutné odpojit radiostanici od palubni sité
vypinaéem na ovladacim panelu nebo usekovym
spinaem. Po dobu zapojeni vnéjSiho zdroje
neschvaleného typu nezapinat radiostanici.

(b) Odpovida¢ Bendix / King KT 76 A

Odpovida¢ sekundarniho radaru KT 76 A je
palubni zafizeni ,jehoZ prostfednictvim stanovisté
ATC stanovuji a pruabézné sleduji okamzitou
polohu letounu bez nutnosti radiofoniho spojeni
s letounem.

Ovladaci prvky :

— otocny prepinac funkci

— tlagitko identifikace

— kontrolni svitilna

— Ctyfi otocné ovladace pro volbu kédu
odpovidace

— Celni panel

ok, LN =

Datum: 1.6.2009 1-11
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Pozn.

Odpovida¢ pracuje mimo jiné s informaci
Z kédovaciho servo - vySkoméru KE 127,
ktery nema indikacni ( Cteci) stupnici a je
nastaven na standardni tlak.

Obsluha odpovidace SSR - KT76A

Zapnuti :

1) Usekovy jistic XPDR - ZAPNOUT

2) prepinac¢ funkci (1) - pFepnout do polohy
SBY

Kontrola pfed letem :
1) prepinac funkci (1) - do polohy TEST
(rozsviti se kontrolni svitilna (3))

- do polohy SBY

Nastaveni kédu prfed letem :
1) prepinac funkci (1) -
SBY

2) volice kodu (4) -
patficny kod

kontrola v poloze

otacenim nastavit

Pred vzletem :
1) prepinac funkci - nastavit do polohy
ALT

Zména kodu za letu :

Voli¢ funkci do polohy SBY , pak nastavit novy
kéd a zkontrolovat , zapnout znovu do polohy
ALT.

Odpovida¢ je pfipraven Kk provozu
pfiblizné 45s po zapnuti. OtoCenim pfepinace
do polohy ,ON* zaéne odpovida¢ vysilat
informaci o nastaveném kédu a v poloze ,ALT"
navic i udaj o vySce. Pfidéleny kdd se nastavuje
Ctyfmi oto€nymi knofliky na celnim panelu
odpovidace.

Informace o vySce se méni v kroku po
100 feetech a to tak, ze napfiklad hladina 4000
feetd bude vysilana od vysky 3950 do 4050
feetdl.

Soucinnost odpovidace se
sekundarnim radarem je indikovana blikanim
kontrolniho svétla na &elnim panelu odpovidace
v intervalu 10-15s. Obgasné bliknuti mimo tento
interval muze byt zpldsobeno ruSenim nebo
faleSnymi odrazy.

Dulezité kody odpovidace SSR :
Normalni kédy :

Kéd 7000
Kéd 2000

- nefizeny let VFR
- fizeny let VFR

LETECKA SKOLA
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Nouzové kody :

Kéd 7700 - pouze v pfipadé tisné
Kéd 7600 - pfi poruSe radiostanice,

komunikacni problémy
Kod 7500 - nezakonny zasah

2.2.6 Pripustné zavady

Neni uplatiovano.

TECHNICKA CAST - 2142
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2.3 Technicka ¢ast C-152 (C-150)

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
pFiruc¢ky letounu Cessna C-152, ktera obsahuje
presné a Uplné informace o letounu, normalnich
a nouzovych postupech, omezenich a vybaveni
letounu C-152. Na konci kapitoly jsou uvedeny
rozdily typu C-150.

2.3.1 Strucny popis

A T k% R
=
]

Obr.1 — Rozmérovy nacrt letounu C - 152

Letoun C - 152 je jednomotorovy,
hornokiidly jednoplosnik, ktery je vybaven
vzduchem chlazenym ¢tyfvalcovym leteckym
motorem Avco Lycoming 0-235-L2C o vykonu
80 kW (110 k) pfi 2500 ot/min, dvoulistou
pevnou vrtuli McCauley Accessory Division a
tfikolovym pevnym podvozkem. Letoun je
dvoumistny s hlavnim pilotnim sedadlem na
levé strané.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Kfidlo je celokovoveé, obdélnikové,
dvounosnikové vyztuZzené vzpérou, vybavené
Stérbinovymi klapkami a kfidélky.

Ocasni plochy vcetné kormidel jsou
celokovové, ¢astec¢né hmotové vyvazena.

Rizeni ruéni je volantové, nozni
pedalové. Na pedalech noZniho fizeni jsou
Slapky pro ovladani brzd kol hl. podvozku, které
ovladaji kazdé kolo samostatné. Ovladani
vztlakovych klapek je elektrické.

Pfidovy podvozek je vybaven hydro-
pneumatickym tlumi¢em, kolo je fiditelné
noznimi pedaly.

Hlavni podvozek je vybaven diskovymi
brzdami.

Palivova soustava obsahuje dvé nadrze
(2 x 49 litrd), umisténé v nabézné Casti kfidel.
Pouzivané palivo je 100 LL. Olejova soustava
je umisténa v prostoru motoru. Pouzivany olej
je  AEROSHELL W 15 W 50.

2.3.2 Obsluha letounu

(a) Predletova prohlidka

Obr.2 — Schéma predletové prohlidky

Datum: 1.6.2009
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Kabina:

Zamek fizeni - Odstranit
Zapalovani - Vypnuto

HI. vypina¢ - Zapnut
Palivoméry - Kontrola mnoZstvi
HI. vypina¢ - Vypnut

Palivovy kohout - Otevren

Ocasni plochy:

Zamek smérového kormidla - Odstranit

Ukotveni ocasu - Odpojeno

Ridici plochy - Kontrola volnosti
pohybu a upevnéni

Pravé kfidlo:

Kfidélka - Kontrola volnosti

pohybu a upevnéni
- Rozpojeno
- Kontrola spravného
tlaku v pneumatice
- Vizualni kontrola, pfed
prvnim letem provést
odkaleni pres
odpoustéci rychloventil

Ukotveni kfidla
HI. podvozek

MnoZstvi paliva

pomoci  odkalovaciho
kalisku

Vi¢ko nadrze - Zajisténo

PFid:

Hladina oleje - Kontrola mnoZstvi

Vrtule a kuzel

Vzduchovy filtr
karburatoru - Kontrola zaneseni

Pristavaci svétlomet - Stav a Cistota

Ukotveni pfid. podvozku - Odpojeno

Otvor snimani stat. tlaku - Kontrola zaneseni

- Kontrola a podkozeni

Levé kfidlo:
Pneu hl. podvozku
MnozZstvi paliva

- Kontrola tlaku v pneu

- Vizualni kontrola,
pfed prvnim letem +
provést odkaleni pfes
odpoustéci ventil

Vi¢ko nadrze
Kryt pitotovy hubice

- Zajisténo
- Sejmout a kontrola
Cistoty otvoru
Otvor varovani
padové rychlosti - Kontrola na necistoty
Otvor odvétrani nadrze - Kontrola na necistoty
Ukotveni kfidla - Odpojeno
Kfidélka - Kontrola volnosti
pohybu a upevnéni

LETECKA SKOLA
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2.3.3 Standardni provozni postupy

(a) Privstupu do kabiny — pfed spusténim
motoru

- sefidit sedadlo

- nastavit a zkontrolovat upinaci pasy

- sluchatka — pocet, funkce

- provérka fizeni — volnost chodu

- brzdy - kontrola-krok-pfipadné zabrzdit

parkovaci brzdu

- palivo — zapnuto

- okruhové jisti€e -kontola zasunuti

- smés — bohata

- pfipust - 1cm

- karburator - studeny

- hlavni vypina¢ - zapnout

- kontrola mnozstvi paliva

- radio , odpovidac¢ - kontrola vypnuti

- nastfikovaci pumpicka - v pfipadé studeného
motoru 3 zdvihy

- volnost vrtule

- zapalovani start - uvolnit po spusténi

- otacky 1000 - kontrola tlak oleje-zeleny

- kontrola vakupumpy — v zeleném

- dobijeni - kontrola

- zapnout radio-kontrola hlasitosti a nastavené

frekvence

- zapnout polohova svétla,majak ,odpovidad

- hlaseni AFIS

- po vyjeti ze stojanky kontrola brzd

(b) Na vyckavacim misté

- otacky — 1000 ot/min

- provérka fizeni

- palivo - zapnuto

- kontrola dobijeni

- klapky - 10°

- smés - bohata

- otacky —17000t/min

- kontrola vyhFivani karburatoru-pokles 50 /min

- kontrola magnet-pokles max.125 ot/min a
mezi jednotlivymi magnety 50 ot/min

- otacky - 1000 ot/min

- karburator studeny (vypnuto vyhfivani)

- kontrola tlaku oleje a teploty oleje - v zeleném

- polohové svétla, majak kontrola zapnuti

- kontrola mnozstvi paliva

- kontrola zapnuti magnet L+P

- kontrola zapnuti hlavniho vypinace

- kontrola vakupumpy - zelena

- sefizeni GYRA s mag.kompasem

- kontrola nastaveni vySkoméru - QNH

- kontrola hodin + zapsat ¢as

- kontrola zapnuti pasu a zavieni kabiny

- kontrola prostoru a hlaseni AFIS

TECHNICKA CAST - 152 (C150)
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(c) Pred vzletem na RWY

- otacky — 1000 ot/min

- palivo — kontrola mnoZstvi paliva

- GYRO /kontrola Udaje s mag.kompasem/ -
sefizeni

- stopky zapnout

(d) Vzlet

- plny plyn

- 50 KIAS — nadzvednuti pf.kola
- odpoutani

- zabrzdit kola

- rychlost 70 KIAS

- klapky 0° (zavfit)

- vyvazit

(e) Horizontalni let

- pfevedeni letadla do horizontalniho letu

- snizeni vykonu motoru otacky 2200 ot/min
(u typu C-150 na 2300-2400 dle rychlosti)

- vyvazit

() Ukony “po vétru”

- bohatost smési - bohata
- kontrola pfistroja

- brzdy — kontrola chodu
- pasy — kontrola upnuti

- hlaseni AFIS

(9) Ukony “po treti zatééce”

- sniZit vykon motoru

- karburator - zapnout vyhfivani
- snizit rychlost 70 KIAS

- klapky 10°

- vyvazit

(h) Ukony “po étvrté zataéce”, pfistani

- klapky 20° - 30° (u C150 az 40°)

- rychlost pfiblizeni 65 KIAS

- hlaseni AFIS

- pfechodovy oblouk 60 KIAS

- dotyk na hlavni podvozek

- po dosednuti pouzit brzdy dle potfeby

(i) Ukony po opusténi dréhy

- otacky — 1000 ot/min

- stopky vypnout

- klapky zasunout

- karburator studeny (vypnout vyhfivani)

PROVOZNI PRIRUCKA
Cast B — Technicka

() Ukony pfed vypnutim motoru

- zabrzdit parkovaci brzdou

- otacky 1000 ot/min

- vypnout radio, odpovidaé

- vypnout Usekové spinace polohova svétla, -
majak

- smés chuda

- po zastaveni motoru vypnout zapalovani a
hlavni vypina€, zaaretovat fizeni

2.3.4 Nouzové postupy
(a) Vysazeni motoru

1) Vysazeni motoru béhem rozjezdu

Pfipust - Volnobéh

Brzdy - Brzdit

Klapky - Zasunout

Smés - Vypnuti volnobéhu
Zapalovani - Vypnout

HI. vypinaé - Vypnout

2) Vysazeni motoru okamzité po vzletu
Rychlost - 60 KIAS

Smés - Vypnuti volnobéhu
Palivovy kohout - Zavfit

Zapalovani - Vypnout

Klapky - podle pozadavku
HI. vypinaé - Vypnout

3) Vysazeni motoru za letu

Rychlost - 60 KIAS

Onhfev karburatort - Zapnout
Nastfikovaci pumpika - Zasunuta, zajisténa
Smés - Bohata

Palivovy kohout - Zapnout
Zapalovani - Zapnout (kdyz vrtule

stoji, startovat)

(b) Nouzové pristani

1) Nouzové pfistani s nepracujicim motorem

Rychlost - 65 KIAS (klapky zasunuty)
- 60 KIAS (klapky vysunuty)

Smés - Vypnuti volnobéhu

Palivo - Zavrit pal. kohout

Zapalovani - Vypnout

Klapky - podle potfeby (dopor. 30°)

HI. vypinaé - Vypnout

Dvere - Odjistit pfed dosednutim

Bod dotyku - Lehce natazZeny letoun

Brzdy - Aktivné brzdit

Datum: 1.6.2009
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2) Bezpecnostni pfistani s pracujicim motorem

Rychlost - 60 KIAS

Klapky - 20°

Vybrana plocha - provést priilet nad
plochou

Radio, el vypinace - Vypnout

Klapky na finale - 30°

Rychlost - 55 KIAS

Hl.vypinal - Vypnut

Dvefe - Odijistit pfed
dosednutim

Bod dotyku - Lehce natazeny
letoun

Zapalovani - Vypnuto

Brzdy - Aktivné brzdit

3) Pristani na vodni plochu

Radio - vysilat "MAYDAY" na
frekvenci 121,5 MHz

- Zabezpecdit nebo
vyhodit z letadla

Tézké predméty

Pfiblizeni - Silny vitr, velké viny —

proti vétru
- Slaby vitr, velké viny -

podél vin

Klapky - 30°

Vykon - Nastavit klesani 300
ft/min pfi 55 KIAS

Dvefe - Odijistit

Bod dotyku - Nepodrovnavat,

pfistat bez vydrze

- Dvefmi, pfipadné
otevfit okno a zaplavit
kabinu

Zachranné vesty a ¢lun - Nafouknout

Opusténi letounu

(c) Pozary na letounu
1) Pozar na zemi béhem spousténi

Pokracovat v protaceni pro spusténi, které by
nasalo plameny a akumulované palivo skrze
karburator do motoru.

- Jestlize motor nastartoval:
Pfipust - 1700 ot/min po nékolik minut
Motor - Vypnout a vySetfit poSkozeni

- Jestlize motor nenastartoval:
Protaceni - PokraCovat a pokusit se
nastartovat
Hasici pfistroj - Obstarat (jestlize neni
instalovan od pozemniho pracovnika)
HI. vypinaé - Vypnout

LETECKA SKOLA
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Zapalovani - Vypnout

Palivo - Zavfit palivovy kohout

Ohen - Hasit (hasici pfistroj, plachta,
pisek)

Poskozeni - VysSetfit, opravit poskozeni

nebo vyménit poskozené dily

2) Pozar za letu

Smés - Vypnuti volnobéhu
Palivo - Zavfit palivovy kohout
HI. vypinaé - Vypnout

Vétrani, topeni - Zavfit

Rychlost - 85 KIAS (snazit se uhasit

provadénim skluzl)

3) Pozar elektroinstalace

HI. vypinaé - Vypnout

Dal&i vypinage - Vypnout kromé zapalovani

Vétrani, topeni - Zavfit

Hasici pfistroj - Aktivovat (po vyprazdnéni —
vyvétrat uvnitf kabiny)

Jestlize zmizi pozar a el. energie je nezbytna

pro pokracovani v letu:

HI. vypinaé

Okruhové jistiCe

Radio, el.vypinace

- Zapnout

- Kontrola

- Zapnout (po jednom
se zpozdénim —
lokalizace pozaru)

Ventilace, topeni kabiny - Otevfit (pouze je-li

pozar kompletné

uhasen)

4) Pozar v kabiné letounu

HI. vypinaé - Vypnout
Vé&trani a topeni kabiny - Zavfit

Hasici pfistroj - Aktivovat (je-li k

dispozici)
5) Pozar na kridle
Polohova svétla - Vypnout
Zableskova svétla - Vypnout
Vyhfivani pitot - Vypnout

Doporu¢eno vykonavat skluz pro
udrzeni plamenu od palivové nadrze a kabiny a
pfistarite hned jak je to mozné se zataZzenymi
klapkami.

(d) Letv podminkach tvofeni namrazy

- Zapnout vyhfivani Pitotovy trubice

- Otocit letoun zpét nebo zménit vysku, tak
aby bylo opusténo misto tvofeni namrazy

- Potdhnout ovlada¢ topeni v kabiné pro
obdrzeni max. teploty odmrazovaciho
vzduchu. Pro vétsi  proudéni  pfi

TECHNICKA CAST - 152 (C150)
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redukovanych teplotach nastavit ovladad
vzduchu podle pozadavkd.

- Oftevrit pfipust pro zvySeni otacek a
minimalizaci tvofeni namrazy na listech
vrtule.

- Sledovat zamrzani vzduch. filtru
karburatoru a podle potfeby aplikovat
ohfev. NeoCekavana ztrata by mohla byt
zpusobena zamrznutim karburatoru nebo
vstupniho vzduch. filtru.

- Ochudit smés pro dosazeni max. otacek,
jestliZze je ohfev karburatoru trvale zapnut.

- Planovat pfistani na nejblizSim letisti. Pfi
extrémné rychlé tvorbé namrazy pfistat do
terénu na vhodnou plochu.

- Ponechat zasunuté klapky

- Je-li moZné otevfit bo¢ni okénko oSkrabat
¢ast namrazy z Celniho skla

- Priblizeni na pfistani rychlosti 65 - 75 KIAS

(e) Pristani s porusenou pneumatikou

Klapky - Podle potfeby

PfibliZzeni na pfistani - Jako za normalnich
podminek

Bod dotyku - Nejdfive dobra
pneumatika

(f) Selhani systému el. napajeni

1) sviti kontrolka prepéti

HI. vypinac - Vypnout (oba spin.)
HI. vypina¢ - Zapnout
Kontrolka prepéti - Zhasla

Pokud se kontrolka opét rozsviti, ukoncit let
hned jak je to mozné.

2) A-metr ukazuje ztratu energie

Alternator
Nepotfebné el. vybaveni

- Vypnout
- Vypnout

Ukoncit let hned jak je to mozné.

2.3.5 Radiové a radionavigacéni
prostredky

(a) Radiostanice NAV/COM Bendix/King
KX 155

Radiostanice slouzi pro oboustranné
radiofonni spojeni mezi letounem a pozemni
stanici a sou€asné jako palubni telefon mezi

piloty.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Skfinka radiostanice je umisténa na
stfednim panelu pfistrojové desky.

VSechny ovladage potfebné k provozu
radiostanice jsou umistény na pfednim panelu
jednotky.

Leva strana digitdlniho displeje je
urcena pro COMM s frekvencemi USE (v
uzivani) a STANDBY (pfedvolba). Rozsah
frekvenci radiostanice je 118 — 136 Mhz.
Radiostanice je vzdy naladéna na frekvenci,
ktera se objevi na display USE.

Pravda strana displeje  zobrazuje
frekvence USE a STANDBY pfijimace NAV.

Ladéni kanall je stejné jako u COMM
radia. Ovlada¢ NAV je umistén na pravé strané
Celniho panelu. Rozsah frekvenci je 108,00 —
117,95 Mhz.

Postup ovladani radiostanice je uveden v letové
pfirucce.

(b) Odpovida¢ Bendix/King KT 76 A

Obsluha radarového odpovidace je
uvedena v provozni pfirucce.

Odpovida¢ je pfipraven k provozu
priblizné 45s po zapnuti. OtoCenim pfepinace
do polohy ,ON* zaéne odpovidaé vysilat
informaci o nastaveném kodu a v poloze ,ALT"
navic i udaj o vySce. Pfidéleny kéd se nastavuje
Ctyfmi oto€nymi knofliky na celnim panelu
odpovidace.

Informace o vySce se méni v kroku po
100 feetech a to tak, ze napfiklad hladina 4000
feetd bude vysilana od vysky 3950 do 4050
feetl.

Soucinnost odpovidace se
sekundarnim radarem je indikovana blikdnim
kontrolniho svétla na &elnim panelu odpovidace
v intervalu 10-15s. Obgasné bliknuti mimo tento
interval muze byt zplsobeno ruSenim nebo
faleSnymi odrazy.

2.3.6 Pripustné zavady

Neni uplatiovano.
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2.3.7 Technické rozdily typu C-150
(a) MOTOR

Avco Lycoming 0-235-L2C o vykonu 76 kW
(100 k) pfi 2550 ot/min

Na palubni desce letounu je kontrolka
ovladani starteru motoru, ktera indikuje
Spatnou funkci vysunuti pastorku. V pfipadé
Ze po nastartovani motoru tato kontrolka
sviti, je nutno ihned motor vypnout, aby
nedoslo ke zni€eni starteru.

(b) DRAK

Konstrukce draku je shodna s typem C-152
s vyjimkou ovladani a velikosti vychylky
vztlakovych klapek :

- Ovladani klapek je zajisténo
dvoupolohovym spinatem, kdy poloha
doll aktivuje plynulé otevirani klapek,
jejichz  polohu ukazuje stavoznak
umistény na levém sloupku kabiny.
Velikost vychylky klapek je oznacena
na sloupku kabiny. Pfi reZimu otevirani
klapek je nutné spina¢ drZet po celou
dobu otevirani, aby nedoslo
k nechténému otevieni plnych klapek.
Klapky zUstavaji oteviené v té poloze,
ve které je spinac uvolnén.

- Pro zavirani klapek postaCi spinac
pfesunout do polohy smérem nahoru a
klapky se zaviraji plynule az do polohy
,zavieno“ kde koncovy spina¢ odpoji
motor pohonu klapek.

- Maximalni vychylka klapek u typu C-
150 je 40st. (na rozdil od typu C-152,
kde je pouze 30stupnu). Pro bézné
pristani stypem C-150 pouzivame
pouze vychylku klapek 30stupnu.
Vychylku  40st. pouzijeme pro
pfipadnou upravu rozpoctu.

LETECKA SKOLA
BemoAir

(c) AVIONIKA

- Vletounu C-150 (OK-MAP) je zabudovana
GPS Garmin 100, neni zde radionavigace.
Zpusob obsluhy GPS je popsan v letové
pFirucce typu C-150.

- Vletounu C-150 (OK-MAP) je zabudovana
radiostanice NARCO s predvolenymi
nouzovymi frekvencemi po zapnuti. Proto
nezapomente po zapnuti RDST zkontrolovat
naladéni potfebnych frekvenci. Tato funkce se
aktivuje poté, kdyz ponechame RDST ve
vypnutém stavu po delSi dobu jak 30sekund.

(d) VYKONY

- Zvlasté pfi vysSich teplotdch a plném
obsazeni letounu je nutné pocitat s nizSim
vykonem motoru na rozdil od typu C-150. Pilot
je povinen spocitat z diagramU v letové pfiruc¢ce
potfebnou délku vzletu, v zavislosti na
nadmoiské vysce letisté, hmotnosti letounu a
teploté.

TECHNICKA CAST - 152 (C150)
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2.4
Technicka cast C-172N

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
prirucky letounu Cessna C-172N, ktera
obsahuje pfesné a uplné informace o letounu,
normalnich a nouzovych postupech, omezenich
a vybaveni letounu C-172N.

2.4.1 Struény popis

Obr.5 — Rozmérovy nacrt letounu C - 172

PIVOT POINT

Letoun C - 172 je jednomotorovy, hornokfidly
jednoplodnik, ktery je vybaven vzduchem
chlazenym Ctyfvalcovym leteckym motorem
Lycoming 0-320-H2AD o vykonu 170 k pfi
2700 ot/min, pevnou dvoulistou vrtuli a
tfikolovym pevnym podvozkem. Letoun je
Ctyfmistny s hlavnim pilotnim sedadlem na
levé strané.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Kfidlo je celokovoveé, obdélnikové,
dvounosnikové vyztuZzené vzpérou, vybavené
Stérbinovymi klapkami a kfidélky.

Ocasni plochy vcetné kormidel jsou
celokovové, ¢astec¢né hmotové vyvazena.

Rizeni ruéni je volantové, nozni
pedalové. Na pedalech noZniho fizeni jsou
Slapky pro ovladani brzd kol hl. podvozku, které
ovladaji kazdé kolo samostatné. Ovladani
vztlakovych klapek je elektrické.

Pfidovy podvozek je vybaven hydro-
pneumatickym tlumi¢em, kolo je fiditelné
noznimi pedaly. Hlavni podvozek je vybaven
diskovymi brzdami.

Palivova soustava obsahuje dvé nadrze
(2x27,5GAL, vyuzitelné je 2x25GAL), umisténé
v nabéZzné C¢asti kfidel. PouZivané palivo je
AVGAS 100 LL.

Olejova  soustava je umisténa
v prostoru  motoru.  PouZivany olej je
AEROSHELL W 15 W 50.
2.4.2 Obsluha letounu

(a) Predletova prohlidka — vnéjsi kontrola

Obr.6 — Schéma predletové prohlidky

Datum: 1.6.2009 1-19
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Postup predletové kontroly :

- Sejmout blokadu fizeni

- Kontrola zapalovani — vypnuto ,,OFF*

- Zapnout hlavni vypina¢ a zkontrolovat
mnozstvi paliva, pak vypnout hlavni vypinac
(MASTER SWITCH - OFF)

- Nastavit palivovy kohout do polohy OBE

nadrze (BOTH)

- Dvefe zavazadlového prostoru — provéfit a

zamknout

- Odstranit blokadu smérového kormidla je.li
nainstalovana

- Odpoijit ukotveni zadni ¢asti trupu

- Ridici plochy a kfidélka — provéfit volnost
pohybu a zajisténi

- Odpoijit ukotveni kfidel

- Kontrola hlavni podvozkové pneumatiky —

spravné nahusténi

- MnozZstvi paliva — vizualni kontrola, uzavér
palivové nadrze zajistit

- Kontrola mnozstvi oleje. (Neprovozovat
s mensim mnozstvim oleje nez 4Qts. Pro
delSi let doplnit na 6Qts)

- Pfed prvnim letem dne a pfi kazdém

doplnéni paliva vytahnout knoflik odkalovani

CistiCe paliva asi na 4 sekundy, aby se

odstranila pfipadna voda a usazeniny.

- Zkontrolovat uzavfeni vypusti CistiCe. Je-li

zpozorovana voda v palivu, znamena to Ze

palivovy systém muze obsahovat dalSi vodu.

Z tohoto dlvodu musi byt odkaleny pomoci

odkalovacich kohoutl také nadrze a palivovy

kohout a zkontrolovana pfitomnost vody.

- Vrtule a vrtulovy kuZel — kontrola poSkozeni,

zajisténi
- Pristavaci svétla — kontrola stavu a Cistoty
- Vzduchovy filtr karburatoru - kontrola
zaneseni prachem nebo jinymi  cizimi
predméty

- Vzpéra a pneumatika pfidového kola -
kontrola stavu a spravného nahusténi

- Ukotveni pfedni &isti trupu — odpojit

- Otvor snimace statického vzduchu - leva
strana trupu — zkontrolovat prachodnost

- Odstranit kryt pitot trubice a zkontrolovat
prichodnost trubice

- Zkontrolovat odvzdusnéni palivové nadrze —
proveéfit prichodnost

- KfFidélka — kontrola volnosti pohybu a zajisténi
- Odpojit ukotveni kfidla

- Kontrola hlavni podvozkové pneumatiky —
spravné nahusténi

LETECKA SKOLA
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2.4.3 Standardni provozni postupy

(a) Pred spusténim motoru

- Provedena ukoncena

- Nastavena

- Otevien v poloze obé
nadrze ,Both*

Radia, el. vybaveni - Vypnuto ,Off*

Brzdy - Kontrola funkce a

zabrzdit

Pfedletova prohlidka
Sedadla
Palivovy kohout

(b) Spousténi motoru

Smeés - Bohata — tlakem
zasunout

- Studeny vzduch —
tlakem vypnuto

- Podle potfeby 2-6
zdvih{ (nestfikat u
teplého motoru)

- Oteviena na 3-4 mm

- Prostor u vrtule volny

- Zapnut (OBA- BOTH)

Ohrev karburatoru
Nastrikovani
Pfipust

Volnost prostoru
Hlavni vypinac

Zapalovani - Spinac¢ ,Start ,, (uvolnit
po rozbéhnuti motoru)
Tlak oleje - Kontrola

(c) Pred vzletem

Parkovaci brzda - Zabrzdit (pro
motorovou zkousku)

- Kontrola volnosti a
spravnosti pohybu

- Otevien na BOTH

- Dat do polohy vzlet

Rizeni

Palivovy kohout
Podélné vyvazeni

Pfipust - 1700 ot/min
Motorové pfistroje - Kontrola hodnot
A metr - Kontrola dobijeni

Ukazatel sani - Kontrola (rucicka
v zeleném poli)
- Kontrola (poklesy max
125 ot/min na kazdém
magnetu, a rozdil mezi
nimi ne vétsi nez 500t.)
- Kontrola funkce
(pokles 50 ot/min)
Letové pfistroje a radio - Nastavit
Autopilot (je-li) - Vypnut
Kabinové dvefe a okna - Zavfeny a zajistény

Magneta

Ohrev karburatoru

- Mnozstvi paliva — vizualni kontrola, uzavér Parkovaci brzda - Odbrzdit

palivové nadrze zajistit Hlaseni AFIS - pfipravenost ke vzletu
Cas - stopky, zapsat ¢as
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(d) Vzlet

1) Normalni vzlet
Vztlakové klapky
Ohrev karburatoru

Pfipust
Vyskové kormidlo

Rychlost stoupani

2) Zkraceny vzlet
Vztlakové klapky
Ohfev karburatoru
Brzdy

Pfipust

Brzdy

Rychlost stoupani

(e) Cestovni stoupani
Rychlost

Pfipust

Smeés

(f) Cestovni let
Vykon
Vyvazeni
Smeés

(g) Sestup
Smés

Pripust
Ohrev karburatoru

(h) Pred pristanim

Palivovy kohout
Smés

Ohfev karburatoru
Klapky
Vyvazit na:

- Zasunuty
- Studeny
vzduch (vypnut)
- PIna
- Pfi 60 KIAS
nadzdvihnout
- 75 -85 KIAS

- Zasunuty

- Studeny vzduch

- Zabrzdit

- PIna

- Uvolnit

- 68 KIAS az do
pfeleténi pfekazky

- 80-90 KIAS

- PIna

- Bohata

(tlakem zasunout), smi
byt ochuzena nad 3000
stop

-2200 ot/min

- Nastavit vario =0

- Ochudit pro dosazeni
max. otacek

- Bohata (tlakem
zasunout)

- Dle potfeby

- Dle potfeby pro

zabranéni zamrzani

karburatoru

- Otevfen obé nadrze

- Bohata (tlakem
zasunout — kontrola)

- Zapnout

- Dle potfeby

70-80 KIAS (klapky zasunuty)

65-75 KIAS (klapky vysunuty)

PROVOZNI PRIRUCKA

(h) Pristéni

1) Normalni pfistani
Dosednuti

Dojezd

Brzdy

2) Prerusené pfistani

Pripust
Ohrev karburatoru

Klapky

Cast B — Technicka

- Kola hl. podvozku jako
prvni

- Jemné nechat
dosednout pfidové kolo
- Pouzivat minimalnég,
dle potfeby

- PIna

- Studeny vzduch —
tlakem vypnuto

- Zasunout na 20°

Po dosazeni 65 KIAS - Klapky pomalu

(i) Po pristani

Klapky
Ohrev karburatoru

Cas

(j) Zajisteni letounu

Parkovaci brzda
Radia, el. vybaveni
Smés

Zapalovani
Hlavni vypinac
Palivo

Zamek fizeni

Zasunoutna 0

- Zasunout

- Studeny vzduch —
tlakem vypnuto

- vypnout stopky,
zapsat

- Zabrzdit

- Vypnout

- Zastavit motor —
tahem pIné vysunout
ovladag

- Vypnout , Off*

- Vypnout

- pfepnout na L nebo P

- Nasadit

Dle potfeby a situace letoun ukotvit.

Datum: 1.6.2009
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2.4.4 Nouzové postupy
(a) Zavady v dodavce el. energie
1) Dobijeni abnormalnim proudem

Po rezimech spousténi motoru a takovych,
které predstavuji velké el. zatiZzeni pfi nizkych
otackach motoru (napf. pojizdéni) bude nabiti
baterie tak nizké, Ze bude dobijena
abnormalnim proudem. AvSak po 30 min.
cestovniho letu by mél ampérmetr indikovat
normalni nabijeci proud vychylkou mensi nez je
Sitka dvou ruciCek. Jestlize nabijeci proud
zustava nad touto hodnotou béhem letu, muze
dojit k pfehfati baterie a knadmérnému
vyparovani elektrolytu. Je-li zvySené napéti
zpusobeno vadnym regulatorem napéti muze
dojit k poSkozeni cCasti el. systtmu a
elektroniky.

Aby se zabranilo této situaci, vypnéte
polovinu hlavniho vypinaCe ovladaci buzeni
alternatoru do polohy ,ALT OFF*. Let by mél byt
ukoncen nebo odbér proudu z baterie snizen na
nejmensi moznou hodnotu, nebot baterie mize
zasobovat elektricky systém po omezenou
dobu. Jestlize se napéti baterie snizi pod
hodnotu, ktera umozni provoz elektrického
systému, spinaC alternatoru mlze byt opét
zapnut na nékolik minut az do doby, kdy je
baterie ¢aste¢né dobita.

Nastane-li nouzovy stav v noci, spinaé
alternatoru musi byt vracen do polohy zapnuto
LALT ON*“ pfed zapnutim pfistavacich svétel a
klapek, potfebnych pro pfistani.

2) Nedostatecné dobijeni

Jestlize ampérmetr indikuje b&hem letu
souvislé vybijeni, alternator nedodava energii
do baterie a mize byt vypnut, nebot obvod
alternatoru muaze byt zdrojem nezadouciho
zatizeni  elektrického  systému. VSechna
nepodstatna zafizeni by méla byt vypnuta a let
by mél byt ukonéen co mozna nejdfive.

(b) Nepravidelny chod motoru nebo ztrata
vykonu

1) Zaneseni svi¢ek

Malé nepravidelnosti chodu motoru
béhem letu mohou byt zplsobeny jednou nebo
vice svi¢kami, které jsou zaneseny karbonem
nebo usazeninami olova. To je mozné ovéfit
kratkodobym pfepnutim zapalovani z polohy
OBE ,BOTH* do poloh L nebo R.

LETECKA S§KOLA

BemoAir

Zfejma ztrata vykonu pfi chodu na
jednu Fadu svicek je diikazem vady svicky nebo
magneta.Pfedpokladame. Ze svicka je pfi¢inou
mnohem pravdépodobnéji, proto ochudte
smés na doporu¢enou hodnotu pro cestovni
let. Pokud nedojde béhem nékolika minut
k napravé, zjistime zda kzlepSeni chodu
motoru nepomuze obohaceni smési. Pokud ne,
pokracujte na nejblizsi letiste za ucelem opravy
a pouzivejte polohu prepinace zapalovani OBE
,BOTH" pokud by velmi nepravidelny chod
motoru nevyZadoval pouZiti pouze jedné fady
svicek.

2) Zavada magneta

Nahly nepravidelny chod motoru nebo
chybné zapalovani je obvykle zplsobeno
chybou magneta. Pfepnutim  pfepinace
zapalovanim do polohy OBE ,BOTH* do poloh
L nebo R zjistime, které magneto je vadné.
VyzkouSejte rlzna nastaveni pfipusti a
obohaceni smési. Aby bylo mozno uréit zda je
mozny pravidelny chod na ob& magneta. Pokud
ne, pfepnéte na dobré magneto a pokracujte na
nejblizsi letisté za ucelem opravy.

(c) Nizky tlak oleje

Indikace nizkého tlaku oleje pfi
normalni teploté oleje mize byt zplsobena
zavadou v ukazateli tlaku oleje nebo reduk&énim
ventilu. Unik oleje zvedeni k pFistroji neni
nezbytné ddvodem pro okamzité nouzové
pristani, protoze priifez tohoto vedeni zabrani
nahlé ztraté oleje z nadrze motoru. Vynucené
pfistani na nejblizSim letisti pro zjisténi pficiny
zavady se doporucuje.

Pokud je uplny pokles tlaku oleje
doprovazen vzrastem teploty oleje, je velka
pravdépodobnost uUplného vysazeni motoru.
Okamzité snizte vykon motoru a vyberte
vhodnou plochu pro vynucené pfistani.
Nevypinejte motor, ponechejte v chodu na
volnob&h a pouzivejte pouze minimalni vykon
potfebny k dosaZeni mista pfistani.

(d) Vynucené pristani
1) Bezpecnostni pristani s pracujicim motorem

Pfed zahajenim pfistdni mimo letisté
provedte kontrolni prilet nad plochou pro
pristani pro kontrolu terénu a prekazek
v bezpe€né, ale malé vySce nasledujicim
zpusobem:

TECHNICKA CAST - C172
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- prulet nad vybranou plochou s klapkami
vysunutymi na 20° pfi rychlosti 70 KIAS pfi
némz se sleduje prostor bodu dotyku pro
nasledné pfiblizeni na pfistani. Po dosazeni
bezpeéné vydky nad prekazkami klapky
zasunout

- v poloze po vétru vypnout vSechny spinace
vyjma zapalovani a hlavniho vypinace

- pfiblizeni s klapkami 40° pfi rychlosti 70
KIAS

- pred koneénym pfiblizenim odjistit kabinové
dvefe

- pfed dosednutim vypnéte zapalovani a
hlavni vypina¢ ,OFF*

- pfistani v mirné nataZené poloze

2) Nouzové pristani se zastavenym motorem

Pfi vysazeni motoru pfevedte letoun do
klouzani se zavfenymi klapkami rychlosti 80
KIAS, umozriuje-li to €as pokuste se nastartovat
motor tim, Ze provedete kontrolu mnoZstvi
paliva, polohy palivového kohoutu a nastaveni
bohatosti smési. Zkontrolujte také je-li
nastfikovaci pumpic¢ka plné zatlaCena a
zajisténa a zapalovani ve spravné poloze.
Jestlize sel?ou vSechny pokusy vyberte v€as

vhodnou plochu a provedte pfistani
nasledovné:
Smeés - Tahem pIné vysunout
Palivovy kohout - Zavrit
V38echny spinace vyjma hl. - Vypnout
Rychlost - 70-80 KIAS
(klapky zasunuty)
Klapky - podle potieby
Rychlost - 65-75 KIAS
(klapky vysunuty)
HI. vypinaé - Vypnout
Dvefe - Odjistit pred
kone€nym pfiblizenim
Pfistani - Lehce natazena
poloha
Brzdy - Aktivné brzdit

3) Pristani na vodni plochu

Ptfiprava pro pfistani na vodu spociva
v zajisténi nebo odhozeni tézkych predmétl
umisténych v zavazadlovém prostoru. Déle je
tfeba pfipravit kabaty nebo podusky na ochranu
obli¢eju pasazéru pfi dosednuti. Vysilejte MAY
DAY na frekvenci 121,5 Mhz obsahujici udani
polohy a zdmér posadky.

PROVOZNI PRIRUCKA
Cast B — Technicka

Postup pfistani na vodni plochu:

- planujte pfiblizeni proti vétru jestlize vane
silny vitr a hladina je rozboufena. Jsou-li
velké viny a slaby vitr, pfistavejte
rovnob&zné s vinami

- pfiblizeni klapky 40°, udrZzovat klesani 3000
ft/min pfi rychlosti 70 KIAS

- dvefe odjistit

- udrzujte stalé klesani az do bodu dotyku ve
vodorovné poloze a vyhnéte se podrovnani
v natazené poloze zd{vodu Spatného
odhadu vysky nad vodni hladinou

- vokamziku dotyku dejte kabaty nebo
podusky pied obliCej

- oCekavejte, ze po dosednuti muze
nasledovat druhotny naraz zpUsobeny
odskocenim letadla

- opustte letoun dvefmi. Je-li to nezbytné,
oteviete okno aby se zaplavila oddéleni
kabiny a tim se vyrovnaly tlaky a dvefe
mohly byt otevieny

- po evakuaci kabiny nafouknéte zachranné
vesty a €lun. Letoun se udrzi nad hladinou
jen nékolik minut.

(e) Pozary elektrické soustavy za letu

Prvotni indikaci poZaru el. soustavy je
zapach a palici se izolace. Okamzité reagujte
vypnutim hlavniho vypinace ,OFF®. Potom
omezte na nejmenSi moznou miru pfivod
vétraciho vzduchu tak, aby podminky pro
pokraovani poZaru byly co nejnepfiznivéjsi.
Pokud je pro pokracovani v letu nezbytna
nékterd cCast elektrické soustavy, pokuste se
identifikovat a vyfadit z provozu vadny okruh:

Hlavni vypinac - Vypnout
Ostatni spinace - Vypnout
(Oveéfit stav okruhovych jisticl k identifikaci
vadného okruhu. Ponechat jisti¢ vadného
okruhu vypnuty)

Hlavni vypinag - Zapnout
(Zapinat postupné spinae do polohy ,ON®,
ponechte vzdy kazdy spinaC na kratkou dobu
zapnuty, aby mohl byt lokalizovan zkratovany
okruh.)

Pfed otevienim vétrani se presvédcte,
Ze pozar v Casti elektrické soustavy je zcela
uhasen.

Datum: 1.6.2009 1-23
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(f) Let v podminkach tvoreni namrazy

Umyslny let v podminkach tvofeni namrazy
je zakazan. Pfi neumysiném setkani s vyskytem
namrazy postupujte nasledovné:

- Zapnout vyhfivani Pitotovy trubice

- Otocit letoun zpét nebo zménit vysku, tak
aby bylo opusténo misto tvofeni namrazy

- Potahnout ovlada¢ topeni v kabiné pro
obdrzeni max. teploty odmrazovaciho
vzduchu. Pro veétsSi  proudéni  pfi
redukovanych teplotach nastavit ovladad
vzduchu podle pozadavku

- Otevfit plnou pfipust motoru k dosazeni
maximalnich otdéek a omezeni tvorby ledu
na vrtulovych listech

- Sledovat zamrzani vzduch. filtru
karburatoru a podle potfeby aplikovat
ohfev. NeoCekavana ztrata by mohla byt
zpusobena zamrznutim karburatoru nebo
vstupniho vzduch. filtru.

- Ochudit smés pro dosazeni max. otacek,
jestlize je ohfev karburatoru trvale zapnut

- Planovat bezpecénostni pfistani  na
nejblizSim letisti. Pfi extrémné rychlé tvorbé
namrazy  pfistat do terénu na vhodnou
plochu.

- Pfistavejte stim, ze namraza o tloustce
5mm a vétSi na ndbézné hrané kfidel
zpusobi podstatné zvySeni padové rychlosti

- Ponechat zasunuté vztlakové klapky

- Je-li moZné otevfit bo¢ni okénko oSkrabat
¢ast namrazy z Celniho skla

- Priblizeni na pfistani rychlosti 75 - 85 KIAS,
vyvarovat se ostrym zatackam

- Pfistavat na ,tfi body*“

LETECKA SKOLA
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2.4.5 Radiové a radionavigacéni
prostredky

(a) Radiostanice KY 96 A

Radiostanice slouzi pro oboustranné
radiofonni spojeni mezi letounem a pozemni
stanici a sou€asné jako palubni telefon mezi

piloty.

Skfinka radiostanice je umisténa na stfednim
panelu pfistrojové desky.

VSechny ovladale potfebné k provozu
radiostanice jsou umistény na pfednim panelu
jednotky.

Provozni reZimy radiostanice jsou
pfesné uvedeny v provozni pfiru¢ce letounu a
navodu na pouziti radiostanice. Jedna se
zejména o rezim pfimé volby, pamétovy,
programovaci a reZzim pfimého ladéni.

Rozsah frekvenci radiostanice je 118 —
136 Mhz.

2.3.4.2 Odpovida¢ Bendix/King KT 76 A

Obsluha radarového odpovidace je
uvedena v provozni pfirucce.

Odpovida¢ je pfipraven k provozu
priblizné 45s po zapnuti. OtoCenim pfepinace
do polohy ,ON* zaéne odpovidaé vysilat
informaci o nastaveném kédu a v poloze ,ALT"
navic i udaj o vySce. Pfidéleny kdd se nastavuje
Ctyfmi oto€nymi knofliky na celnim panelu
odpovidace.

Informace o vySce se méni v kroku po
100 feetech a to tak, ze napfiklad hladina 4000
feetd bude vysilana od vysky 3950 do 4050
feetl.

Soucinnost odpovidace se
sekundarnim radarem je indikovana blikdnim
kontrolniho svétla na &elnim panelu odpovidace
v intervalu 10-15s. Ob¢asné bliknuti mimo tento
interval muze byt zplsobeno ruSenim nebo
faleSnymi odrazy.

Dulezité kody jsou uvedeny v kap. 11 odst. 4.5
této provozni pfirucky.
2.4.6 Pripustné zavady

Neni uplatfovano.
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2.5
Technicka cast L-200A

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
prirucky letounu L-200, ktera obsahuje pfesné
a uplné informace o letounu, normalnich a
nouzovych postupech, omezenich a vybaveni
letounu L-200.

2.5.1 Struény popis

Letoun L - 200 Morava je Cs.
konstrukce, ktery byl vyroben v n.p. LET -
Kunovice. Patfi do skupiny lehkych dopravnich
letound, pouzivanych pro obchodni, sluzebni,
sportovni, turistické a cviéné ucely jakoZ i pro
nepravidelnou dopravu osob - aerotaxi. Letoun
L - 200 je celokovovy, samonosny, dolnokfidly,
dvoumotorovy jednoplosnik s uzavienou
kabinou a se zasouvacim podvozkem
pridoveho typu.

Letoun je pohanén dvéma motory M -
337 Sh o maximalni vykonnosti 2 x 210 ks.
Motor je Fadovy, invertni, ¢tyfdoby, vzduchem
chlazeny zazehovy Sestivalec s nizkotlakym
vstfikovanim paliva do saciho potrubi s
jednoduchym ventilovym rozvodem OHC, s
moznosti pfeplfiovani mechanickym
vypinatelnym kompresorem - dmychadlem.

Motory jsou osazeny kovovymi za letu
stavitelnymi vrtulovymi jednotkami typu V - 406
J, které jsou bez reduktoru (1:1) pfimo na
klikovém  hfideli. Vrtule ma moznost
individualni obsluhy véetné praporovani a
chemického odmrazovani.

Trup je celokovové poloskofepinove
konstrukce a déli se na predni, stfedni a zadni
Cast. V predni €asti je uchycena pfidova noha
podvozku se svétlomety a prostorem pro jeji
zasunuti do trupu. Dale je zde umisténa
avionika a palubni akumulator. Stfedni cast
trupu tvofi kabina pro 4 cestujici a 1 pilota.
Vstup do kabiny je dvémi uzamykatelnymi
dvefmi bez nouzového odhozu, které se
oteviraji ve sméru letu. Kabina je vytapéna
teplym vzduchem od motorl a opatfena
vétranim. Za zadnimi dvefmi je prostor pro
zavazadla se samostatnym uzamykatelnym
vstupem zvendéi. Zadni &ast trupu je skofepina,
tvofena kormoutem potahu a vyztuzena
Zlabkovanim - prolisy.

Kfidlo je celokovové, poloskofepinové
konstrukce, délené u trupu s lichob&Znikovym
pudorysem.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Na kfidlech jsou zavéSeny motorové
gondoly do jejichZz zadnich ¢&asti se zasouva
hlavni podvozek. Kazdé kfidlo ma jeden hlavni a
jeden pomocny nosnik. NabéZna hrana je
vyhfivana teplym vzduchem od motorG. Kfidlo je
vybaveno jednou hlavni palivovou nadrzi
kapkovitého tvaru na konci kfidla a jednou
pomocnou nadrzi uprostied kfidla. Hlavni nadrze
jsou vybaveny pomocnym elektrickym
zaplavovacim Cerpadlem. V8echny nadrZze jsou
mezi sebou propojitelné pomoci
elektromagnetickych ventild ovladanych z kabiny
pilota. celkova kapacita nadrzi je 420 litra.

Vztlakové klapky a kfidélka jsou
zavéSena na pomocném nosniku kfidla.
Vztlakové klapky jsou celokovové, dvoudilné,
plynule vysuvné, Stérbinové a jsou ovladany
hydraulicky.

Kfidélka jsou typu Frise, celokovova,
staticky a ¢aste¢né dynamicky vyvazena.

Ocasni  plochy  jsou  celokovové.
Stabilizator obdélnikového pudorysu je zavésSen
na poslednich trupovych pfepazkach. VySkové
kormidlo je staticky vyvaZené a je opatfeno z
kabiny ovladanou vyvazovaci ploSkou. Svislé
ocasnhi plochy jsou dvojité a jsou umistény na
koncich stabilizatoru. Smérova kormidla jsou
vybavena rovnéZz z kabiny ovladanymi
vyvazovacimi ploSkami.

Rizeni letounu je dvgjité, volantového
typu.

Pristavaci zafizeni je tvofeno
zatazitelnym  podvozkem  pfidového  typu
ovladaného hydraulicky. Kola hlavniho podvozku
jsou brzdéna  hydraulickymi Celistovymi
bubnovymi brzdami. Pfidové kolo je fiditelné
pomoci pedalu (+ 30°) smérového Fizeni a je
vybaveno hydraulickym tlumi¢em boc¢nich kmita.
Signalizace polohy podvozku je zdvojena,
pomoci elektrické signalizace kontrolkami na
palubni desce a pomoci mechanickych ukazatel(
na povrchu letounu.

Podvozek i vztlakové klapky je mozno
vysouvat téZ nouzovym okruhem pomoci ru¢niho
hydraulického &erpadla.

Letoun je vybaven vSemi potfebnymi
pFistroji pro kontrolu chodu motorl, kontrolu
draku dale letovymi pfistroji pro lety VFR i IFR ve
dne i v noci, tzn. Ze je vybaven potfebnym
osvétlenim jak v kabiné tak i vnéjSim osvétlenim.
Toto zahrnuje polohova svétla, pojizdéci a
pfistavaci svétlomety a dva protisrazkové
zableskové majaky.

Daldi vybavou je leteckd komunikaéni
radiostanice s moZnosti pfedvolby a odpovidaé
sekundarniho radaru v modu "A" a "C".

Datum: 1.6.2009
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Technicky popis letounu (viz obr 1):

1-trup

2—nosovy kryt

3—levé dvefe kabiny

4—pravé dvefe kabiny

5—-opéra

6—koncovy zakryt

7-pfedni &ast kylu trupu

8-zadni €ast kylu trupu

9-levé kridlo

10-pravé kfidlo

11-levé kfidélko

12-pravé kiidélko

13-vztlakova klapka leva
14-vztlakova klapka prava
15-motorova gondola leva
16-motorova gondola prava
17-pfechodovy kryt trupu a kfidla levy
18- pfechodovy kryt trupu a k¥idla pravy
19-pfechod hlavni nadrze levy
20- pfechod hlavni nadrze pravy
21-hl. nadrz leva

22-hl. nadrz pravéa

23-motorova skupina

24-vrtule

25- pfidovy podvozek
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26-hl. podvozek levy

27-hl. podvozek pravy

28- kryt tlumice pfidového kola

29- kryty pfidového kola

30-dvefe levého podvozku

31-dvefe pravého podvozku

32-stabiliza¢ni plocha

33-vyskové kormidlo

34-vyvazovaci ploSka vyskového kormidla
35-kylova plocha leva

36-kylova plocha prava

37-smérové kormidlo levé

38-smérové kormidlo pravé

39-vyvaZzovaci ploSka smérového kormidla
levého

40- vyvaZovaci plodka smérového kormidla
pravého

41-pfechod trupu a ocasnich ploch

42-posicni svétlo

TECHNICKA CAST - L200
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2.5.2 Obsluha letounu

(a) Predletova prohlidka

}(_ ]

Obr.8 — Schéma predletové prohlidky

Pfedletova prohlidka ma tyto ¢asti:

- predletova pfiprava a prohlidka motor( a

vrtuli
- vlastni pfedletova prohlidka letadla
- spusténi motorld, motorova zkouska,

vypnuti motort

Prohlidku za¢iname od pfedni ¢asti trupu u
pristavaciho svétlometu, postupujeme na levou
stranu smérem nahoru az k zaskleni, potom
smérem doll na spodni ¢ast trupu az na
uroven odtokovych &asti kfidel stim, Ze dalSi
postup bude smérem ke kofenu nabézné
hrany levého kfidla. Pfi pfedletové prohlidce
provadime zrakem a hmatem kontrolu
jednotlivych €asti letadla.

V nasledujicich odstavcich bude popsana
prohlidka levé strany letadla. Prohlidka pravé
strany je identickda slevou stranou. Na
pfipadné odchylky bude upozornéno.

a) Na predni ¢asti trupu prohlédneme.

- potah trupu, Celni skla, teplomé&r vnéjSiho
vzduchu, raménko stéraCe, ukazatel
pridového podvozku

- pfistavaci, pojizdéci svétlomet, uzamdeni
zamku predniho krytu trupu

b)

d)

PROVOZNI PRIRUCKA
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stav pfidového podvozku, vysunuti tlumice,
pfidové kolo, zajisténi matice osy kola,
Sachtu pfidového podvozku, stav krytq,
uzamceni zamku krytd

stav antén RN vybaveni, unik kapalin ve
spodni €asti trupu (hydrauliky, lihu)

Po provedeni prohlidky pfedni €asti trupu
prejdeme k ndbéZné hrané u kofene levého
kiidla a provedeme jeho prohlidku postupem
k hlavni palivové nadrzi a podél odtokové
hrany se vratime k trupu. Pfi tom prohlizime:

potah kfidla na jeho nabé&zné hrané, horni,
spodni strané, na odtokové ¢&asti, vstupni
otvor pro vétrani kabiny

uzavfeni a uzamceni zamku kapoty motoru a
olejového chladi¢e, stav Zaluzii a klapek
chlazeni motoru a olejového chladi¢e, stav
filtru v sani motoru, mechanicky ukazatel
podvozku

stav hlavniho podvozku, vysunuti tlumice,
stav kola, zajisténi matice kola, stav krytl
podvozku, uchyceni ejektoru

tlak v hasicim pfistroji v gondole (7,5 — 8 atp.
pfi 15 °C)

fadné uzavfeni plnicich a vypoustécich zatek
a krytek olejové a palivovych nadrzi

stav a Cistotu pitotovy trubice

Cistotu odvzduShovaciho potrubi palivovych
nadrzi

odkap — netésnost €erpadla v hlavni palivové
nadrzi

stav polohového svétla a svétlovodu

stav, uchyceni, viile a volnost chodu kfidélka,
stav vyzafovace statické elektfiny

stav, uchyceni, vlle pfistavacich klapek

Pfi prohlidce stfedni a zadni ¢asti trupu
zkontrolujeme:

stav zaskleni stfedni a zadni €asti kabiny,

stav potahu trupu, vnéjsi stav dvefi,
odemkneme zamek vétraciho okénka
stav zavazadlového prostoru, uchyceni

nakladu, fadné uzamdceni dvifek

stav antén RN vybaveni umisténych na trupu
stav koncové opérky trupu a prostor za
laminatovym krytem koncové ¢€asti na cizi
predméty

Prohlidku ocasnich ploch zahajime kontrolou
potahu nabé&zné hrany stabilizatoru u jeho
kofene. Dale postupujeme ke kylové plose a
pfitom  prohlizZime potah  stabilizatoru
celoplodné se zaméfenim na jeho pfipadna
poskozeni nebo deformace

Datum: 1.6.2009
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- provéfime, neni-li vile v uchyceni kylova
plocha — stabilizator, stabilizator — trup. Pfi
této Cinnosti si poCiname opatrné, jemné
s citem

- prohlédneme potah kylové plochy,
smérového kormidla a vyvazovaci plosky,
uchyceni SK a vyvazovaci ploSky SK

- pfi opatrném vychylovani SK rukou ze
stfedni polohy musime citit plynule se
zvySujici odpor lan smérového fizeni. Pfi
tomto vychylovani SK neni pfipustna
Zadna vule v fizeni smérovych kormidel

- prohlédneme vyzarfovace SK

- prohlédneme vySkové kormidlo, potah,
uchyceni, volnost pfi vychylovani, stav
vyzafrovace, koncové pozi¢ni svétlo

e) Timto postupem jsme pfesli na pravou
stranu letadla a pokraCujeme v prohlidce
ocasnich ploch, trupu, kfidla, motorové
gondoly atd. VnéjsSi prohlidku letadla
ukon&ime v jeho pfedni ¢asti u svétlometu.
Vnitfni  prohlidku  kabiny  provedeme
v ramci pfipravy ke spusténi motord. PFi
prohfivani motorl a motorové zkousce.

2.5.3 Standardni provozni postupy

(a) Pri vstupu do kabiny — pfed spusténim
motort

- Hlavni ovladani podvozku - neutral, zajisténo
- Nouzoveé vysunuti podvozku — neutral

- Parkovaci brzda — zabrzdéno, zajisténo

- Sefidit sedadlo

- Pasy

- Sluchatka

- Provérka fizeni — volnost chodu

- Horni panel - 10 spinacid zapnuto

(hl.vypinag, generator levy a pravy, baterie,

vrtule leva a prava, pfistroje, motorové

pristroje 2x, signalizace)

- Vyvazeni neutral

- Palivové nadrze — hlavni

- Kompresory zapnuty

- Ovladani pfipusti — volnobéh

- Smés — neutral

- Mnozstvi paliva — kontrola (v hl. nadrzi vice
nez 50 litr()

- Kontrola pfistroju — bez poskozeni, zajisténo,

zaaretovano — horizont + gyrokompas

- Nastaveni vrtule — ,START" “kosticky” - vSe

vypnuto (radio + odpovidac¢ vypnuto)

- Magneta LM zapnuta

- Volnost prostoru vrtule

- Spousténi levého motoru (LM)
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- Kontrola tlaku oleje, tlaku paliva motor(
- Magneta PM zapnuta

- Volnost prostoru vrtule (mechanik)

- Spousténi pravého motoru (PM)

- Kontrola tlaku oleje, tlaku paliva motor(
- Zaluzie zavfeny

(b) Po spusténi motort

- Otacky 1000 ot/min

- Po prohfati motor(i — dobijeci otacky

- Zapnuti zbyvajicich spinacd na hornim panelu
(VHF, XFDR, osvétleni, majaky)

- Kontrola zajisténi um.horizontu a Gyra

- Zapnuti méni¢e UH, SS-gyro, zatackomeér (tfi
“kosti¢ky” pod fizenim)

- Po rozsviceni doutnavky v UH odaretovat

- Zkusit funkci vrtule START - (- START

- Zahajeni pojizdéni

- Zkou$ka brzd

(c) Na vyckavacim misté

- Dobijeci otacky

- Provérka fizeni

- Spinace na hornim panelu zapnuty

- Vyvazeni neutral - 2x zelena kontrolka

- Palivo — hlavni nadrze (kontrola mnozstvi)

- Kompresory zapnuty

- Bohatost smési — neutral

- Teplota motor(i (zaluzie)

- Vrtule — ,START"

- Klapky 15°

- UH, SS, zatackomér zapnuty (“tfi kosticky”)

- Provérka magnet (ot 2000 ot/min, pokles 50

ot/min)

- Nastaveni vySkoméru

- Pfipravit stopky — bilé okénko, kontrola ¢asu a
natazeni

- Umély horizont — kontrola polohy

- Nastaveni “Gyra”, zajisténi

- Upinaci pasy zapnuty

- Dvefe kabiny zavieny a zajistény — paky
dopiedu

- Kontrola prostoru — 4.zat. + finale AFIS

(d) Pred vzletem

- Dobijeci otacky

- Palivo — hlavni nadrze

- Kontrola mnozstvi paliva

- Odjisténi “Gyra” /kontrola udaje —
s mag.kompasem!/ - sefizeni

- Stopky zapnout

- Palivova Cerpadla zapnout, kontrola zvySeni
tlaku

- Vzletovy rezim

TECHNICKA CAST - L200
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(e) Vzlet

80 km/h — nadzvednuti pfedniho kola

Odpoutani

Vrtule ,1°

Zabrzdit kola

Podvozek zasunout

Snizit vykon motoru (740 mmHg)

Rychlost 170 km/h

Podvozek neutral

Kontrola zasunuti podvozku (tfi policaiti, tfi
Cervené, tlak hydrauliky 0 MPa)

Klapky 0°, ovlada¢ do neutralu

Doladit otacky motoru 2600 ot/min

Vypnout ¢erpadla, kontrola tlakt

(f) Horizontalni let

Pfevedeni letadla do hor.letu
Snizeni vykonu motoru (600 mmHg)
Doladit otacky motoru 2400 ot/min
Vyvazit

(g) Prechod do stoupani

Vykon motor( 740
Vrtule — 2600 ot/min
Zahajit stoupani
Rychlost 170 km/h
Vyvazit

(h) Ukony “po vétru”

Vysunuti podvozku

Snizit rychlost letu pod 195 km/h (vykon
motoru 400 mmHg)

Ovlada¢ podvozku — vysunuti

Zvysit vykon motoru (600 mmHg)
Kontrola vysunuti podvozku (tfi policajti, tfi
zelené)

Podvozek neutral, tlak 0 MPa

Palivo — hlavni nadrze

Kompresory zapnuty

Bohatost smési - neutral

Kontrola pfistroju

Brzdy — kontrola chodu

Pasy — kontrola upnuti

AFIS (klasika + “tfi zelené”)

(i) Ukony “po treti zatacce”

Snizit vykon motoru (400 mmHg)
Vrtule - ,1*

Snizit rychlost pod 170 km/h
Klapky 15°

Vyvazit

PROVOZNI PRIRUCKA
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()  Ukony “po &tvrté zatééce”, pristani

Klapky 30°

Zapnout ¢erpadla

Rychlost pfiblizeni 150 km/h

AFIS

Kontrola polohy podvozki

Rychlost pfed pfechodovym obloukem sniZit na
140 km/h

Pfechodovy oblouk pfed letistém

Pro dotyk na hlavni podvozek podle potieby
maximalné pfitahnout

Po dosednuti pouZzit brzdy

(k) Ukony po opusténi dréhy

Dobijeci otacky

Stopky vypnout

Klapky zasunout, ovladac neutral
Kompresory vypnout

Cerpadla vypnout

Pfepnout na pomocné nadrze

(I) Ukony pfed vypnutim motor(i

Zabrzdit parkovaci brzdou

Motory volnobéh, Zaluzie otevieny
Zaaretovat UH, SS

Vypnout “tfi kosti¢ky”, (UH, SS, pomocny
zataCkomér) radio, odpovidac

Vypnout usekové spinace na hornim panelu
(osvétleni, VHF, XFDR,....)

Kontrola teploty hlav valcu (pod 130 °C)
Kontrola vypnuti kompresoru

Magneta v poloze 0

Vypnout “10 zbylych spinacd” — horni panel
Parkovaci brzda (pokud nebyla dfive) - zapnout

2.5.4 Zvlastni pripady letu
(a) Pralet

- plny vykon motoru

- pfevedeni letounu do stoupani, rychlost
140 km/h

- zavfit podvozek

- podvozek neutral, tlak 0

- klapky 15°

- vykon motoru 740

- rychlost 170 km/h

- klapky 0°

- Cerpadla vypnout

Datum: 1.6.2009
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(b) Touch and go

- klapky 15°

- vrtule “start”

- srovnat vyvazeni (alespon Castecné)
- plny vykon motoru

- pokracovat jako pfi normalnim vzletu

(c) Pristani s klapkami 15°

- po 3. zataéce klapky 15°

- vrtule -,1*

- 4. zatacCka

- Cerpadla zapnout

- pfiblizovaci rychlost 160 km/h

- pfed pfechodovym obloukem rychlost
145-150 km/h

- normalni pfistani

(d) Pristani se zasunutymi klapkami

- po 4. zatacce zapnout Cerpadla
- pfiblizovaci rychlost 160 km/h
- normalni pfistani

(e) Nouzové pristani

- klapky 30°

- podvozek zasunout

- vrtule v praporu nastavit startérem do
horizontalni polohy (jen kdyz je ¢as)

- palivo, magneta, sit' — vypnout

- pasy upnout

- zavfit zaluzie

- haseni obou motort pouzit

(f) PretaZeni letadla pri letu na 1 motor

- pfi pfetazeni letadla s jednim
pracujicim motorem potlacit a potom
UBRAT vykon motoru

- po urychleni letounu vyrovnat let a
pfidat vykon pracujiciho motoru

(g) Prdlet pri letu na 1 motor

- plny vykon pracujiciho motoru
- zavfit podvozek

- klapky 15°

- rychlost alespon 140 km/h

- snaha o stoupani

LETECKA SKOLA
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- zatacky na stranu pracujiciho motoru gzatacky
na stranu vysazeného motoru max 15~)

- pokud letoun leti, snizit vykon na 740

- horizont alespori 200m

- rychlost 170 km/h

- klapky 0°

2.5.5 Nouzové postupy
(a) Vysazeni motoru
1) Vysazeni motoru za letu

Srovnat letadlo vySlapnutim nohy
Né&klon na stranu pracujiciho motoru
Uvédomit si, ktery motor pracuje (vyslapnuta
noha pracuje-motor pracuje, pokréena noha
nepracuje-motor vysadil)
- plny vykon zdravého motoru
Praporovat zavadovy motor (zelené svétlo)
Pracujici motor:
rychlost < 170 km/h vrtule -,1*
rychlost > vykon 740, otacky 2600 ot/min
palivo na hlavni nadrz
zapnout kompresor
Cerpadlo pracujiciho motoru zapnout
Vysazeny motor:
kompresor vypnout
pfivod paliva vypnout
Zaluzie zavfit
vypnout magneta
- zdravy motor vykon 740, otacky 2600 ot/min
Optimalni rychlost letu 170 km/h
Sledovat spotfebu paliva — propojeni nadrzi
V pfipadé vysunutého podvozku —zasunout
Po 3. zatacce:
- vysunout podvozek (jen kdyz to vychazi)
- vrtule -,1*
Po 4. zatacce:
- klapky 15° ~ vysunout podvozek
(pokud nebyl dfive) do 100m rychlost 170 km/h
Rozhodnout o pfistani (nejpozdéji 100m)
Po rozhodnuti o provedeni pfistani klapky 30°

2) Vysazeni motoru po vzletu

Do rychlosti 120 km/h:
stahnout plyn
intenzivné brzdit

Nad rychlost 120 km/h:
vysazeny motor praporovat
podvozek zasunout, min.vySka 10m
kontrola max vykonu
rychlost 140 km/h

TECHNICKA CAST - L200
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po dosazeni rychlosti 170 km/h a prevedeni
letadla do horizontalniho letu - klapky 0°
maximalni vykon motoru 5min., nouzové 10min
pracujici motor — vykon 740, otacky 2600 /min
dalsi postup jako pfi vysazeni za letu

zatacky provadét na stranu pracujiciho motoru
pokud letadlo neleti, vhodna plocha a pfistani
pred sebe

(b) Pozar motoru

Hofici motor:
zavfit palivo
plny vykon motoru
zavfit zaluzie
zapnout haseni
praporovani

Pracujici motor:
vykon motoru 740, otacky 2600 ot/min
kompresor zapnout
palivo hlavni nadrz
palivové Cerpadlo zapnout

Zavadovy motor:

kompresor vypnout

magneta vypnout

optimalni rychlost letu 170 km/h

sledovat spotiebu paliva — propojeni

nadrzi

v pfipadé vysunutého podvozku —

zasunout

po 3. zatacce:

- vysunout podvozek /jen kdyz to

- vychazi/

- vrtule -1

po 4. zatacce:

- klapky 15°

- podvozek vysunout /pokud nebyl
dfive/

- do 100 m rychlost 170 km/h

- rozhodnout o pfistani

- po rozhodnuti o provedeni pfistani
klapky 30°

- motor po pozaru nikdy znova
nespoustét!!!

(c) Spousténi motoru za letu
kompresor zapnout
palivo hlavni nadrz
zapnout magneta
motor rozpraporovat (x):
rychlost < 170 km/k vrtule -,1*
rychlost > 170 km/h vrtule “MAKS”
v pfipadé, Ze motor nespusti, pomoct
startérem

PROVOZNI PRIRUCKA
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(d) Zavady hydraulického systému

1) Zavada Cerpadla, hydraulicky obvod
bez zavad

Vysunuti podvozku :
hlavni ovlada¢ vysouvani podvozku —
poloha vysunuto
ovlada¢ parkovaci brzdy — 0
ovlada& nouzového vysouvani podvozku
— neutral
vysunuti podvozku — ruéné ruéni pumpou
po vysunuti podvozku hlavni ovladaé
vysunuti podvozku — neutral

Vysunuti klapek :
hlavni ovlada¢ vysouvani klapek —
vysunuto
ovlada¢ parkovaci brzdy — 0
ovladac nouzového vysunuti klapek —
neutral
vysunuti klapek — ru¢né ruéni pumpou
po vysunuti klapek hlavni ovladag
vysunuti klapek — neutral

3) Hydraulicky systém mimo provoz

Vysunuti podvozku :
hlavni ovlada¢ vysouvani podvozku a
klapek — neutral
ovlada¢ parkovaci brzdy — 0
ovlada& nouzového vysouvani podvozku
— poloha “podvozek”
vysunuti podvozku — ruéné ruéni pumpou
po vysunuti podvozku ovladaé
nouzového vysunuti podvozku — neutral

Vysunuti klapek :
hlavni ovlada¢ vysouvani klapek a
podvozku — neutral
ovlada¢ parkovaci brzdy — 0
ovladac nouzového vysunuti .klapek —
poloha “klapky”
vysunuti klapek — ru¢né ruéni pumpou
po vysunuti klapek nouzovy ovladag
vysunuti klapek — neutral

Datum: 1.6.2009 1-31
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2.5.6 Radiové a navigacni 2.5.7 Pripustné zavady
prostredky

Neni uplatiovano.
(a) Radiostanice KY 96 A

Radiostanice slouzi pro oboustranné
radiofonni spojeni mezi letounem a pozemni
stanici a souCasné jako palubni telefon mezi
piloty.

Skfinka radiostanice je umisténa na
stfednim panelu pfistrojové desky.

VSechny ovladacCe potfebné k provozu
radiostanice jsou umistény na pfednim panelu
jednotky.

Provozni rezimy radiostanice jsou
pfesné uvedeny v provozni pfiruéce letounu a
navodu na pouZiti radiostanice. Jedna se
zejména o reZzim piimé volby, pamétovy,
programovaci a rezim pfimého ladéni.

Rozsah frekvenci radiostanice je 118 —
136 Mhz.

(b) Odpovida¢ Bendix/King KT 76 A

Obsluha radarového odpovidace je
uvedena v letové pfiruéce.

)

Odpovida¢ je pfipraven k provozu
priblizné 45s po zapnuti. OtoCenim pfepinace
do polohy ,ON“ zaCne odpovida¢ vysilat
informaci o nastaveném kodu a v poloze ,ALT*
navic i udaj o vySce. Pfidéleny kod se
nastavuje Ctyfmi oto€nymi knofliky na ¢elnim
panelu odpovidace.

Informace o vySce se méni v kroku po
100 feetech a to tak, Zze napfiklad hladina 4000
feetd bude vysilana od vysky 3950 do 4050
feetdl.

Soucinnost odpovidace se
sekundarnim radarem je indikovana blikanim
kontrolniho svétla na c&elnim panelu
odpovidaée vintervalu 10-15s. Obcasné
bliknuti mimo tento interval mulze byt
zplsobeno ruSenim nebo faleSnymi odrazy.

DualezZité kédy:

Kéd 7700 - pouze v pfipadé nouze

Kéd 7600 - pfi poruSe radiostanice,
komunikaéni problémy

Kod 7500 - nezakonny zasah
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2.6

Technicka cast M-5-210C

Tato cast pfiruCky vychazi ztechnické a
letové pfirucky letounu Maule M-5-210C, ktera
obsahuje pfesné a UpIné informace o letounu,
normalnich a nouzovych postupech, omezenich a
vybaveni letounu M-5-210C.

2.6.1 Strucny popis

s

Obr. 1 — Bokorys letounu Maule M5-210C

(a) Vseobecné

Letoun M-5 je jednomotorovy, hornokfidly
vzpérovy jednoplosSnik, ktery je vybaven
Ctyfdobym  pistovym  vzduchem  chlazenym
plochym Sestivalcovym fadovym leteckym
motorem Telledyne Continental Model 10-360-D o
startovnim vykonu 154 kW (210 k), dvoulistou za
letu stavitelnou vrtuli stalych-pfedvolenych otacek
typu McCauley D2A34C67N/S76C-2 a pevnym
podvozkem ostruhového typu. Letoun je Ctyfmistny
s uspofadanim sedadel 2x 1+1. Pilotni sedadlo je
levé predni.Letoun vynika kratkym vzletem i
pfistdnim a svymi letovymi parametry-vykony se
fadi do kategorie STOL.

Trup: je pfFihradové konstrukce. Hlavni-
nosna €ast trupu je svafena z ocelovych trubek a
je kryta: panely ze skelnych laminatli (motorové
kryty), plechovych krytd a z vétsi Casti je trup
potazen platénym potahem.

Kabina: neumozZiuje dobry vyhled
dopfedu a Spatny do stran. Pfistup do kabiny je
tfemi dvefmi,jednémi vlevo a dvémi vpravo.Pfedni
sedadla jsou podélné stavitelnda. Za zadnimi
sedadly je odkladaci ploSina na pfiruéni zavazadia,
ke které je pfistup po otevieni zadnich-&tvrtych
dvefi.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Kridlo je celokovové, s obdélnikovym
pudorysem, jednonosnikové, vybavené
jednoduchymi klapkami a kfidélky.Na horni
strané kridla kfidla po celém rozpéti jsou
umistény ,Wortex-generator’'s® - turbulatory, které
zlepSuji vlastnosti kfidla v oblasti padovych
rychlosti.

V kazdém kfidle je umisténa jedna palivova
nadrz.

Ocasni plochy vcetné kormidel jsou
celokovové, trubkové konstrukce s deskovym
profilem potazené platnem.Smérové i vyskové
kormidlo je vybaveno vyvaZovaci ploskou.

Rizeni je volantové, zdvojené v plném
rozsahu funkci.Ruéni je volantové, nozni
pedalové. Na pedalech nozniho fizeni jsou
Slapky pro ovladani brzd kol hl. podvozku, které
ovladaji kazdé kolo samostatné.. Ovladani
vztlakovych klapek, smérového a vyskového
vyvazeni je mechanicke. Paka klapek a ovladace
vyvazeni jsou umistény mezi sedadly.Rizeni je
provedeno jako ohebné- lana, kladky, napinaky.

Ostruhovy podvozek je odpruzen-
vybaven listovou pruZinou, kolo je spfazené se
smérovym kormidlem , a proto je fFiditelné
noznimi pedaly.

HI. podvozek je vybaven nizkotlakymi
pneumatikami velkych rozmér(l, které jsou
brzdény kotou€ovymi brzdami. Podvozkové nohy
jsou svafeny do kompletu pakového mechanismu
z ocelovych trubek.Odpruzeni je provedeno
kratkou silnou pruzinou vloZzenou do olejové
[azné v dutiné vnitfni podv.vzpéry. Parkovaci
brzda neni na letounu provedena.

Motor je bez reduktoru, s atmosférickym
plnéni-nema plnici kompresor a neni zpusobily
pro akrobacii.Ventilovy rozvod je proveden OHV,
smeés je tvofena nizkotlakym vstfikovanim paliva
do saciho potrubi.K ovladani motoru slouzi tahlo
pfipusti, a tahlo bohatosti smési.

Pro kontrolu spravné bohatosti smési je motor
vybaven teploméry vystupnich plynd,

s moznosti individualniho méfeni kazdého valce,
za pouziti Sesti teplomért ve vyfukovém potrubi,
selektivniho pfepinale a jednoho ukazatele.Mé&fi

se vzdy ,nejteplejsi“ vélce, 5.a 6.
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Vrtule McCauley je za letu hydraulicky
stavitelna. Otacky se nastavuji tahlem vedle
plynové paky na palubni desce. Tahem k sobé se
uhel nastaveni zvétSuje, otacky klesaji, a
opacné.Jemného nastaveni otaCek se dosahne
Sroubovanim ovladace do poZadované polohy.

Palivova soustava obsahuje dvé hl.
nadrze (2 x 20 US Gall.), umisténé v nabézné casti
kiidel. Palivo je pfivadéno k motoru potrubim
samospadem.Pro zlepdeni dodavky paliva pfi
Cerpani zbytkového paliva je do systému vlozeno
pomocné elektrické podavaci Cerpadlo.Palivovézp
kohouty jsou dva Jeden uzaviraci a jeden
selektivni(L nebo R)Pouzivany druh benzinu je
vyhradné AVGASS 100 LL.

Olejova soustava je v prostoru motoru.
Olejova nadrz je umisténa v motorové skfini a plni
se na provozni obsah 8-10quartd.Mnozstvi oleje
se kontroluje vizuelné mérkou pod horni kapotou
motoru. Pouzivany olej je vyhradné AEROSHELL
15 W 50.

Elektricka instalace je jednovodi¢ova +

pélem. — pdl tvofi kostra letounu. HI. zdrojem
energie je alternator 28 V /, pomocnym zdrojem je
akumulator GILL 24V / 19 Ah.
Spotrebice: starter, pfistroje, avionika, osvétleni,
ohfev pitot.PFistrojova deska je osazena pfistroji
pro kontrolu letu , motoru a draku.Letoun neni
vybaven zasuvkou pro vnéjsi zdroj el.energie.

2.6.2 Obsluha letounu

(a) Predletova prohlidka

LETECKA SKOLA
BemoAir

Pravé kridlo:

Kfidélka - Kontrola volnosti
pohybu
a upevnéni
HI. podvozek - Vizualni kontrola
spravného tlaku
vV pneumatice +
prokluzy

- Kontrola+kontrola

kompletnosti
turbulatord

- Kontrola a uzavfeni

- Kontrola upevnéni
+kryty

- Koncovy oblouk
osvétleni-stav povrchu

Nabézna hrana

Palivova nadrz
Vzpérovy systém

Konec kfidla

Predni ¢ast letounu:
MnozZstvi oleje - Kontrola mnozstvi,

uzavfeni olejové nadrze
- Kontr. na podkozeni

zejména nab. hrany listl

Vrtule a kuzel

Ukotveni letounu - Odpojeno
Motorové kryty - Kontrola uzamc¢eni
zamku krytd

Hasici pfistroj - Motorovy neni montovan,
pouze kontrola pal. has.

(pfitomnost v kabiné)

Levé kridlo:

Pneu hl. podvozku - Vizuelni kontrola tlaku
v pneumatice + prokluzy

- Kontrola mnozstvi ,
zajisténo

Kryt Pitotovy trubice - Sejmout a zkontrolovat
Cistotu otvoru

- Kontrola jazycku na
poskozeni a volnost

Vicko hl.nadrze

Snimac nap. tlaku

Kabina: chodu
Rizeni - Odiistit Konec kfidla - Stav povrchu koncového
Magneta - Vypnuta oblouku a osvétleni
Palivoméry - Kontrola mnozstvi Povrch kfidla - Cistota kryciho skla
Palivovy kohout - Otevien o svetlometu _
Predméty v kabiné - Kontrola+Upevnit Kridélka - Kontrola volnosti pohybu
Zaskleni kabiny - Cistota a prihlednost a upevneni
Pal. AKU - Kontrola napéti
Trup :
Povrch - Kontrola
Ocasni plochy:
Povrch - Kontrola
Ridici plochy - Kontrola volnosti pohybu

a upevnéni
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2.6.3 Standartni letové postupy
(a) Pred vstupem do kabiny

HI. vypina¢ a magneta v poloze 0

Pfedletova kontrola dle Letové pFirucky

U motoru, ktery stal déle nez 2 hodiny nutno ru¢né
protocit za vrtuli :

1. nasati smési do valct
2.kontrola kompresi

(b) Po vstupu do kabiny — spusténi

- Sefidit sedadlo, pfipoutat se, zavfit a zajistit

dvefe, nasadit a zapojit sluchatka

- Odaretovat fidici volant a zkontrolovat volnost

chodu

- Vyvazit letoun ,t&Zky na ocas®

- Kontrola funkce klapek, nechat je v poloze
zavieno

- Kontrola funkce brzd — proslanutim zkontrolovat
krok

- Usekové spinage zapnout: hl. vypinaé= baterie +
generétor,

- Kontrola vytapéni pitotovy trubice

- Otevfit palivovy kohout a smés na plné bohata

- Zvysit tlak paliva chodem el. Cerpadlem po dobu
asi 3 sec.Toto provadét se studenym i teplym
motorem.

- Kontrola volnosti prostoru kolem vrtule

- Odaretovat plyn a dat do polohy asi 1,5 cm od
volnobéhu

- Dotdhnout fidici volant

- Seslapnout brzdy

- Startovat, startér drzet max 5 sek. ; pokud motor
nechytne opakovat postup po 3 minutach

- Po rozeb&hnuti motoru OKAMZITE uvolnit kliek
a upravit otacky na 1.000

(c) Po spusténi motoru

- Upravit otacky na 1000 ot/min

- Kontrola tlaku oleje,dobijeni a sani vakupumpy. -

- Na téchto otackach pokracovat v ohfevu do
dosazeni provozni teploty oleje- v zeleném poli.

- Zapnout radiostanici na panelu RDST, nastaveni
hlasitosti a kontrola nastaveni spravné frekvence.

- Zapnout XPDR do rezimu SBY s kédem 7000.

(d) Pojizdéni

- Pfed zahgjenim pojizdéni plné dotdhnout
vy8kovku na doraz.

- Po vyjeti ze stojanky pfipust motoru na volnobé&h
a jemné zabrzdit-zkontrolovat funkci brzd.

PROVOZNI PRIRUCKA
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- Pojizdét s plné dotazenou vyskovkou, klapky
zavieny, rychlost 10 - 15 km/hod udrzovat
pfipusti motoru nikoliv brzdami, neustdle mit
zajistén vyhled dopfedu a tento si pfipadné
zajistit hadovitym pojizdénim.Drzet smér noznim
fizenim, dodrzovat bezpetnou vzdalenost od
pifekazek a brat ohled na prostor za letounem z
hlediska vrtulového proudu.

(e) Na vyckavacim misté

- Postavit se §ikmo k RWY a ne kolmo tak, aby
byl zajistén vyhled na polohu finale této RWY

- Kontrola volnosti chodu fizeni

- Otacky 1.000 , kontrola dobijeni

- Vyvazeni ve stfedni poloze pro vzlet

- Klapky v poloze "Vzlet" (malé),nebo dle
potieby.Vzlet je mozny s jakymkoliv nastaveni
klapek ( viz.Tratova pf. kapitola Vykony-vzlet)

- Smés max. BOHATA - vepredu

- Vrtule dopfedu - na max. otacky = jemny uhel

- Palivovy kohout : OTEVREN a pfepnuto na
nadrz s véts§im mnozstvim.Mozno L nebo R. +
kontrola mnozstvi na palivomérech

- Hlavni vypina¢ zapnuty ON

- Kontrola funkce magnet pfi 1.700 ot/min (max.
pokles = -125 ot/min. a max rozdil je 50 ot./min.),
nastaveno BOTH

- Kontrola pfistroju ( teploty na hlavach valci a
oleje v zeleném), kontrola umélého horizontuy,
sefidit vySkomér a gyrokompas dle mag.
kompasu, XPDR v poloze SBY 7000, kontrola
Casu)

- V8echny upinaci pasy zapnuty

- VSechny dvefe zavieny a zajistény

- Kontrola prostoru po 4.zatacce

- Hlaseni AFIS

(f) Na misté vzletu

- Dobijeci otacky (1000 ot/min) - ampérmeter

- Kontrola mnozstvi paliva, palivovy kohout
otevien

- Kontrola gyrokompasu

- XPDR do polohy ALT

- Kontrola volnosti prostoru

- Zapsat €as a spustit stopky

(g) Po vzletu

- Zabrzdit kola (neprovadi se pfi vzletu ze
snéhul!)

- Rychlost pro stoupani 70 MPH

- Uprava rezimu motoru na stoupaci (plnéni 25

PSI / otacky 2500)

Datum: 1.6.2009 1-35
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V 50 metrech pomalu zavfit klapky (jsou-li pouZity)
viz. Upozornéni v Tratova pfiruéce.
Vyvazit na rychlost 70 MPH

(h) Horizontalni let:

plnici tlak: 22 PSI
otacky :2.200
vyvazit na vario 0 = asi 85 MPH

(i) Po vétru

- Kontrola paliva-pfepnout palivovy kohout na
nadrz s vétsim mnozstvim

- Smés bohata

- Kontrola hodnot na pfistrojich

- Pro8lapnout brzdy, kontrola jejich kroku

- Kontrola upinacich pasl

- HiaSeni AFIS

(j) Po 3.zatacce

- Snizit rychlost na 70 MPH (snizit vykon motoru)
- Klapky do polohy "Vzlet" (malé) nebo dle potfeby
- Pfestavit vrtuli na max. jemny uhel

- Vyvazit na rychlost 70 MPH, pfi klesani asi 500
ft/min

- Kontrola prostoru 4.zataky

(k) Po 4.zatacce

- Klapky do polohy "PFistani" (velké) nebo dle
potfeby.(viz. Upozornéni v Tratové pr.)

- Vyvazit naV 65 MPH

- Kontrola prostoru na finale a hlaseni AFIS.

(I) Po pristani (po vyjeti z RWY)

- Zavfit klapky

- Vypnout XPDR = OFF

- Zastavit stopky-zapsat ¢as

- HlaSeni AFIS o dalSi Cinnosti

(m) Pred vypnutim motoru

- Letoun postavit vZzdy zasadné proti vétru
- Ochladit motor chodem na volnobéh (500 ot/min)
- Spinace - vypnout RDST, ménic¢, majak,XPDR

(n) Vlastni vypnuti motoru

- Seslapnout brzdy

- Vytahnout tahlo smési naplno dozadu-ochudit.
- Vypnout zapalovani a hlavni vypina¢ OFF

- Vyjmout klicky ze zapalovani

LETECKA SKOLA
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(o) Po vypnuti pred opusténim letounu
- Vypnout usekové vypinace a hlavni vypinac
- Zaaretovat a zajistit fizeni
- Kontrola magnet v poloze OFF
2.6.4 Nouzové postupy
(a) Vysazeni motoru

1) Vysazeni motoru pfi rozjezdu

Pfipust - Volnobéh

Brzdy - Pouzit tak, aby se letoun
nepfeklopil na vrtuli.

Smés - Zavfit- chuda

Magneta - Vypnout OFF

Hlavni vypina¢ - Vypnout OFF
Prekazky - Vyhnout se ¢elnimu narazu

2) Vysazeni motoru po vzletu

Rychlost - Potladit volant fizeni a udrZzovat
min.65 MPH

Smeér letu - S ohledem na vysku a prekazky
ve sméru letu (provadét jen
nejnutné&jsi zmény sméru letu

Klapky - Podle potfeby a situace

Palivovy kohout- Vypnut OFF

Magneta - Vypnout OFF

Hlavni vypina¢ - Vypnout OFF
Hasici zafizeni - Neni k dispozici

3) Vysazeni motoru pfi cestovnim letu po trati

Rychlost - UdrZzovat 65 + 5 MPH
Palivovy kohout- Pfepnout na stranu s vétSim
mnozstvim paliva

Tlak paliva - Zvysit el. Cerpadlem

Smés - Bohata max.

Magneta - Kontrola zapnuti

Prostor - Vyhledat prostor pro nouz.
pfist.s ohledem na piekézky a
vitr

Spousténi motoru- ZkouSet pouze ve vétsi vySce
nez 300 m nad terénem

Ve vySce pod 300 m - NezkouSet spusténi
motoru, provést nouzove
pristani

4) Znovuspusténi motoru za letu

- Zkontrolujte bohatost smési ( pfes 8.000ft mlze
byt vyZzadovana chudsi smeés).

- Udrzujte min.85 MPH (75 KIAS) - motor se sam
neroztoCi pod 80 MPH.

- Pouzijte pfi tom el. palivové ¢erpadlo.

TECHNICKA CAST — M5-210C
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(b) Nouzové pristani

- UdrZzovat min.65 MPH

- Vybér vhodné plochy dle
konfigurace terénu

- Dle sméru a sily vétru

Rychlost
Plocha pro pfistani

Smeér pro pfistani

Palivovy kohout - Zavrit OFF
Smés - Chuda-zavrit
Magneta - Vypnout OFF
Hlavni vypinac - Vypnout OFF
Upinaci pasy - Dotahnout
Vztlakové klapky - Dle potieby
Dvefe - Odijistit
Dosednuti - Na tfi body

Poznamka: max. klouzavost za bezvétfi se
zastavenou vrtuli je pfi 80 MPH, klapky 0°.

(c) Pozar motoru nebo palivové soustavy

1) Pozar na zemi

Palivovy kohout - Zavrit OFF
Pfipust - Maximalni
Hasici pfistroj motoru - Neni k dispozici
Po dob&hu motoru:
Magneta

Hlavni vypinac

- Vypnout OFF
- Vypnout OFF

Po provedeni téchto ukonu opustit kabinu letounu

2) Pozar za letu

Palivovy kohout - Zavrit OFF
Pfipust - Maximalni
Vybér vhodné plochy - Provést
Po dob&hu motoru:

Hlavni vypinac - Vypnout OFF
Hasici pfistroj - Neni k dispozici
Magneta - Vypnout OFF

Rychlost klouzani - Upravit na 65 MPH

Po uhaSeni pozaru provést nouzové pristani.

V pfipadé, Zze po aplikaci uvedeného
postupu nedoslo k uhaseni pozaru, provadét skluz
stfidavé vpravo a vlevo, nebo zvysit rychlost
klouzani pro utrZzeni plamene. Jestlize do kabiny
vnikaji zplodiny z hofeni, uzavfit topeni a vétrani.

PROVOZNI PRIRUCKA
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(d) Porucha generatoru

Pfi rozsviceni Cerveného signalniho
svetla ,Generator” je generator mimo provoz a el.
proud je odebiran z baterie.

VA metr - Kontrola napéti v siti a
odbéru proudu z baterie

- Vypnout

- Vypnout vSechny

nepotifebné spotiebice,

které nejsou nutné

pro dokonceni letu

- Pfistat do 30 minut na
nejblizSim letisti

Spinac ,Generator”
Ostatni spinace

Pristani

(e) Nizky tlak oleje

Pfi poklesu tlaku oleje pod dovolenou hodnotu
(Cervena radialni ¢ara na tlakoméru oleje)

- Snizit dle moznosti
- Pfistat co nejdfive

Vykon motoru
Pfistani

Pozn. Mimo letisté: okamZité provést zkraceny
postup bezpecnostniho pfistani.
(f) Let v podminkach tvoreni namrazy

Lety v podminkach tvofeni ndmrazy jsou
zakazany. Vyskytne-li se za letu namraza je

treba:

Spinac vytapéni Pitot - Zapnout

Vyska letu - Zménou vy3ky letu
opustit oblast tvoreni
namrazy

Topeni - Zapnout pfivod teplého
vzduchu na &elni sklo

Vétrani - Zavrit

Pristani - Dle situace (jestlize

namraza pokracuje,
pristat co nejdrive)

Doporuceni pro pfistani:
- vyvarovat se ostrych zatacek
- pfistavaci klapky ponechat v poloze zavieno
- rychlost pfiblizeni 70 MPH nebo i vice,
(dle — tloustky namrazy)
- pfistat na 3 body

(g) Opusténi letounu padakem

Neaplikuje se, sedadla v letounu nejsou
uzplsobena pro pouziti padaku.

Datum: 1.6.2009 1-37
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2.6.5 Radiové a navigacni prostredky

(a) Radiostanice VHF a navigacni prijima¢ KX
165A BENDIX/KING

Radiostanice a navigac¢ni pfijimaC s
predvolbou frekvenci slouzi pro:

- oboustranné radiofonni spojeni mezi letounem a
pozemni stanici a souc€asné jako palubni telefon
mezi piloty.

- radionavigacni informaci od RNZ VOR,ILS

Skfinka radiostanice je umisténa na
stfednim panelu pfistrojové desky. Tladitko pro
vysilani (VHF) je na Fidicim volantu.Palubni
telefon (IC) je automaticky hlasem spinany, s
moznosti nastaveni citlivosti sepnuti  (SQ).
Sluchatka se pfipojuji do zdifek na stranach
palubni desky.)

Ve spodni levé Casti pfistroje je knoflik
regulace, ktery je sou€asné hlavnim vypinadem
radiostanice.

Postup ovladani radiostanice a
radionavigacniho zafizeni je podrobné uveden
v letové pfirucce.

Pfi spousténi a pfed vypinanim motoru je
nutné odpojit zafizeni od palubni sité vypinaCem
na ovladacim panelu. Po dobu zapojeni vnéjSiho
zdroje neschvaleného typu téZ nezapinat zafizeni.

(b) Odpovida¢ COLLINS TDR-950

Odpovida¢ sekundarniho radaru TDR-950
je palubni zafizeni ,jehoz prostfednictvim
stanovisté ATC stanovuji a prabézné sledu;ji
okamzitou polohu letounu bez nutnosti radiofoniho
spojeni s letounem.

{4) Reply Light {3) Code Windows

{1} Function Selector

TDR-950

(9) Ident pushbutton {2) Control Knobs

Ovladaci prvky :

1. — otoCny pfepinac funkci
— Ctyfi otoéné ovladace pro volbu kédu
odpovidace
3. -- okénko s indikaci nastaveného kodu

LETECKA S§KOLA
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4. —Kkontrolni svitilna
5. —tlacitko pro identifikaci (IDENT)

Pozn.: Odpovidac¢ pracuje mimo jiné s informaci
z kédovaciho servo-vyskoméru

TERRA AT 3000

ktery nema indikaCni ( cteci) stupnici a je
nastaven na standartni tlak.

OBSLUHA

Zapnuti :

1) pfepinac funkci (1) - pFepnout do polohy
SBY

2) kontrola nastaveného kédu

Kontrola pred letem :
1) pfepinac funkci (1) - do polohy TEST
(rozsviti se kontrolni svitilna (4))
- do polohy SBY

Nastaveni kédu pred letem :

1) prepinac funkci (1) - Kkontrola v poloze
SBY
2) volice kodu (2) - otacenim nastavit
patficny kéd
Pred vzletem :
1) pfepinac¢ funkci - nastavit do

polohy ALT

Zména koédu za letu :

Voli¢ funkci do polohy SBY , pak nastavit
novy koéd a zkontrolovat , zapnout znovu do
polohy ALT.

Odpovidac je pfipraven k provozu pfiblizné 45s
po zapnuti. OtoCenim prepinace do polohy ,ON*
zatne odpovida¢ vysilat informaci o plosné
poloze a v poloze ,ALT* navic i udaj o vySce.
Pfidéleny kod se nastavuje Ctyfmi otocnymi
knofliky na ¢elnim panelu odpovidace.

Informace o vySce se méni v kroku po 100
feetech a to tak, ze napfiklad hladina 4000 feetu
bude vysilana od vysky 3950 do 4050 feetu.
Soucinnost odpovidacée se sekundarnim radarem
je indikovana blikdnim kontrolniho svétla na
¢elnim panelu odpovidade v intervalu 10-15s.
Obcasné bliknuti mimo tento interval mize byt
zplsobeno rusenim nebo faleSnymi odrazy.

Dilezité kody:

Kod 7000 - v8echny nefizené VFR

Kod 2000 - v8echny fizené VFR

Kéd 7700 - pouze v pfipadé nouze

Kod 7600 - ztrata spojeni pfi poruse
RDST, komunikacni problémy

Kod 7500 - nezakonny zasah

TECHNICKA CAST — M5-210C
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(c) Nouzovy vysilac¢ polohy ,,ELT“ SHARC-7
Slouzi v pfipadé nouze ke stanoveni
koneéné polohy letounu nebo jeho trosek v terénu,
a tim vysokou mérou pfispivd ke zrychleni
pfipadné zachranné akce.
Ovladaci panel zafizeni ELT je vpravo na
palubni desce, s mozZnosti dvoji volby aktivace.
A to sice bud':
1. aktivace ru€¢nim zapnutim
nebo
2. automaticka aktivace pomoci ,narazového*
spinate (pfi dosazeni kratkodobého vysokého

nasobku)

Zpusob aktivace je proveden nezavisle
podle charakteru nouzového stavu.

Zafizeni ELT pracuje na frekvenci 121,5 a
243,0 MHz

2.6.6 Pripustné zavady

Neni uplatiovano.

PROVOZNI PRIRUCKA
Cast B — Technicka

2.8.7. AEROVLEKY

S letounem je mozno provadét aerovieky
a vleky transparentl véetné velkoplosnych.

Vzhledem k jeho vykondm a robustnimu
podvozku je mozno s letounem provadét
aerovleky z poli a pracovnich ploch pro LCHC.

Provadéni aerovlekd z nouzovych ploch
a poli je popsano v €asti D této prirucky.

Letoun je vybaven vleénym zafizenim
3415D s mozZnosti nouzového odpojeni
vleCeného lana.Toto se ovlada v kabiné na
podlaze pilotniho sedadla mechanicky pakou s
Cervenou rukojeti tahem smérem k sobé.

(a) Omezeni hmotnosti:

- max.vzletova hmotnost vleéeného kluzaku :
750 kg

- max.vzletova hmotnost vlecného letounu
1.045 kg

- max. tah vleéného lana
750 kp

(b) Normalni postupy:

Vzlet - rychlost stoupani 60-70 MPH,
klapky zavfit ve 100m AGL (s ohledem na
upozornéni v Tratové pfiru€ce kapitola Vykony-
vlastnosti stat VZLET!)

Rychlost dle  vle€eného  kluzaku.
Cestovni - pfevlekovou rychlost volit vzdy podle
vle€eného kluzéku - jeho omezeni.

Béhem stoupani :
- sledovat teploty hlav valc( a oleje
- neustale sledovat prostor pfed letounem a mit
pfehled o ostatnim provozu v blizkosti.

S ohledem na omezeny vyhled dopfedu z
kabiny za letu provadét stoupani takovym
zpusobem, ktery tento omezeny vyhled bude
minimalizovat.(zata€kami na volnou stranu).
Klesani zahajit, az kdyzZ se pilot pfesvéddi, Ze se
vle€eny kluzak vypnul.

Pfiblizeni a pfistani s vleénym lanem
provadét tak, aby se volny konec lana nedostal
do blizkosti pfekazek, a se zemi se stretl az na
ploSe letisté.

Datum: 1.6.2009 1-39
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2.7
Technicka cast L-40

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
pfirucky letounu L-40, schvalené SLI ze dne
1.8.1991, ktera obsahuje pfesné a uplné
informace o letounu, normalnich a nouzovych
postupech, provoznich omezenich a vybaveni
letounu L-40

2.7.1 Struény popis

Letoun L-40 je samonosny
jednomotorovy, dolnokfidly jednoploSnik se
zasouvacim podvozkem a uzavienou kabinou
pro pilota a 2-3 cestujici., ktery je pohanén
Ctyfdobym pistovym, vzduchem chlazenym,
Ctyfivalcovym, fadovym, motorem M-332 o
startovnim vykonu 140 k, za letu stavitelnou
dvoulistou kovovou vrtuli a pevnym podvozkem
ostruhového typu. Pilotni sedadlo je levé
predni.

Trup je celokovové skofepinové
konstrukce, sestavené ze dvou ¢asti. Vstup do
kabiny je shora po odsunuti stfechy kabiny
dozadu o 0,75m. S trupem je pevné spojen
centroplan a kylovka.

Kabina umoZiuje dobry vyhled dopfedu
i do stran.Sedadla jsou stavitelna do 3 poloh.Za
sedadly je odkladaci ploSina na pfiruni
zavazadlo.Kabina se otvird odsunutim smérem
dozadu o0 0,75m.

Kfidlo je celokovové, lichobé&znikové, s
kladnym Sipem, s jednim hlavnim a jednim
pomocnym  nosnikem, aerodynamicky a
geometricky zkroucené, s turbulatory u kofene,
vybavené odstépnymi vztlakovymi klapkami a
kfidélky potaZzenymi platnem.

Ocasni plochy vc&etné kormidel jsou
celokovové, kormidla jsou potaZzena platnem.

Podélné vyvazeni je provedeno
mechanicky prestavitelnym stabilizatorem

Rizeni je zdvojené, vyjma brzd
podvozku .Ruéni je volantové, nozni pedalové.
Na pedalech noZniho Fizeni pilotniho sedadla
jsou Slapky pro ovladani brzd kol hl. podvozku,
které ovladaji kazdé kolo samostatné.

Ovladani  vztlakovych  klapek je
mechanické pakou, mezi pfednimi sedadly.
PFicné je letoun vyvazen pevnymi ploskami —
fletnery na kfidélkach.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Podvozek je zasouvaci mechanicky
pakou mezi pfednimi sedadly. Neni provedeno
nouzové vysouvani. Ostruhovy podvozek je
vybaven hydropneumatickym tlumi¢em, kolo je
spfazené se smérovym kormidlem v rozsahu
+/- 35 stupfil, a proto je fiditelné noznimi
pedaly.

Hlavni podvozek v zatazeném stavu
vyCniva &aste€né z obrysu spodni strany kfidla
a je vybaven mechanickymi Celistovymi
bubnovymi brzdami, ovladanymi bowdenem.
Podvozkové nohy jsou taktéz vybaveny
hydropneumatickymi tlumi€i. Parkovaci brzda
neni provedena.

Ctyfvalcovy motor je bez reduktoru,
s moznosti preplhovani zapinatelnym
kompresorem, invertni, s vent. rozvodem OHC
a neni zpusobily pro akrobacii. K ovladani
motoru slouzi paka pfipusti a paka ovladani
korekce smési.

Vrtule je kovova, za letu stavitelna
elektrickym servomotorkem, vyrobena
z kovaného duralu.Ma primér 1.850 mm
provozni omezeni 2.800 ot./min. a rozsah
stavéni listd je 20°. Na zemi, pfi plném plynu
umozni dosazeni otdéek 2.400 — 1.700.

Palivova soustava obsahuje pouze dvé
palivové nadrze (2 x 55 litrd), umisténé
v kofenové nabézné c¢asti kfidel. Pouzivany
druh paliva je BL 78, nebo AVGAS 100LL.
MnoZstvi paliva v nadrzich je indikovano
plovakovymi signalizatory s pfimym ¢&tenim
pohledem z kabiny.

Olejova soustava je v prostoru motoru.
Olejova nadrz je o objemu 10 litrG je umisténa
mimo motor na pravé horni pfedni strané
protipozarni  stény. Pouzivany olej je
AEROSHELL W-100. Max. pfipustné plnéni je
8 I. Min. mnoZstvi oleje 5 1.

Elektricka instalace je jednovodi¢ova +
polem. — pdl tvofi kostra letounu. HI. zdrojem
energie je generator 28 V / 600 W, pomocnym
zdrojem je pal. akumulator 24 V/ 10 Ah.
Pfistrojova deska je osazena pfistroji pro
kontrolu letu , motoru a draku.

Neni nainstalovan teplomér hlav valcu.
Spotfebi¢e jsou: starter, pfistroje, RDST,
osvétleni, vytapéni pitot.

Datum: 1.6.2009 1-41
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Na letounu L-40 je ZAKAZANO provadét
AKROBACII, jakoz i pady a vyvrtky !!!

2.7.2 Obsluha letounu

(a) Predletova prohlidka

Kabina:

Rizeni - Odijistit

Magneta - Vypnuta
Palivoméry - Kontrola mnoZstvi
Palivovy kohout - Otevren
Pfedméty v kabiné - Upevnit

Zaskleni kabiny - Cistota a prtihlednost

Pal. AKU - Kontrola napéti
Ocasni plochy:

Povrch - Kontrola

Ridici plochy - Kontrola volnosti

pohybu a upevnéni

Pravé kridlo:

Kfidélka - Kontrola volnosti
pohybu a upevnéni
HI. podvozek - Kontrola spravného

tlaku v pneumatice
(250 kPa) a
prokluz(,vysunut-zajistén.

NabézZna hrana - Kontrola
HI- palivova nadrz - Kontrola mnozstvi a
uzavieni

Konec kfidla - Stav povrchu
Predni ¢ast letounu:
Hladina oleje - Kontrola mnozstvi,
uzavfeni olejové nadrze
- Kontrola a poSkozeni

- Kontrola uzamdceni

zamku krytd

Vrtule a kuzel
Motorové kryty

Ostruhovy podvozek - Kontrola spravného
tlaku v pneu (250 kPa)

- Kontrola tlaku
v lahvi (0,7 - 0,8 Mpa )

Hasici pFistroj

Levé kridlo:
Pneu hl. podvozku
Vicko hl.nadrze

- Kontrola tlaku (250 kPa)

- Kontrola mnozstvi ,
zajisténo

Kryt Pitotovy trubice - Sejmout a zkontrolovat

Cistotu otvoru

Konec kfidla - §tav povrchu
Povrch kfidla - Cistota , poskozeni
Kridélka - Kontrola volnosti

pohybu a upevnéni

LETECKA SKOLA
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2.7.3 Standardni provozni postupy

(a) Pred vstupem do kabiny

- HI. vypina¢ a magneta v poloze 0
- Podvozek vysunut-zajistén
- Predletova kontrola dle Letové pfirucky
- U motoru, ktery stél déle nez 2 hodiny
nutno ruéné protocit za vrtuli :

1. nasati smési do valct

2. vylouceni vzniku hydraul. rédzu

3. kontrola kompresi

(b) Po vstupu do kabiny — spusténi

- Sefidit sedadlo, pfipoutat se, zavfit a zajistit
kabinu, nasadit a zapojit sluchatka

- zkontrolovat volnost chodu

- Vyvazit letoun na téZky na ocas

- Kontrola funkce klapek, nechat je v poloze
zavieno

- Kontrola funkce brzd — proslanutim
zkontrolovat krok

- Usekové spinage zapnout: baterie, generator,
letové pfistroje a vrtule

- Kontrola vytapéni pitotovy trubice

- Otevfit palivovy kohout

- Zvysit tlak paliva ruénim Cerpadlem

- U studeného motoru nutno 2 -4x nastfiknout
pumpickou (pfi plném plynu )

- Korekce chuda

- Kontrola volnosti prostoru kolem vrtule

- Zapnout magneta 1 + 2

- Odaretovat plyn a dat asi do polohy 1/4
pfipusti

- Dotahnout fidici paku

- Seslapnout brzdy

- Startovat za pfitomnosti mechanika

Po rozeb&hnuti motoru OKAMZITE
upravit otacky na 1.000 ot/min a sledovat
tlakomér oleje.

(c) Po spusténi motoru

- Upravit otacky na 1000 ot/min

- Kontrola tlaku oleje

- Po prohfati hlav valcu ( 3 min.) upravit otacky
na dobijeci (1.350-1.400 ot/min), - kontrola
dobijeni na ampérmetru.

- Zapnout zbyvajici usekové spinace "radio,
zataCkomér", vypina¢ na panelu RDST, XPDR
do SBY 7000, nastaveni hlasitosti, kontrola
nastaveni spravné frekvence

TECHNICKA CAST - L40
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(d) Pojizdéni

Pfed zahajenim pojizdéni odstranit kliny ,
dotahnout R.P. nadoraz.

Po vyjeti ze stojanky pfipust motoru na
volnobéh a zkontrolovat funkci brzd

Pojizdét s: vyvaZzenim na ocas,plné dotazenou
fidici pakou, klapky zavfeny, rychlost 10 - 15
km/hod udrzovat pfipusti motoru nikoliv
brzdami, drzet smér noznim fizenim, dodrzovat
bezpe€nou vzdalenost od piekazek a brat ohled
na prostor za letounem z hlediska vrtulového
proudu

V blizkosti jinych letount, nebo prekazek za
ucasti pomocnika u konce kfidla.

(e) Na vyckavacim misté

Otacky motoru 1.350 ot/min, kontrola dobijeni
na ampérmetru

kontrola volnosti chodu Fizeni

Vyvazeni ve stfedni poloze

Klapky v poloze "Vzlet" (malé)-15 st.
Usekové spinade potfebné pro let zapnuty
Korekce smési chuda (na zakladni rysce)
Kohout nastf. pumpy ZAVREN.

Palivovy kohout v poloze L neboP nadrz,
kontrola mnozZstvi na palivomérech.

Hlavni vypina¢€ zapnuty

Kompresor: podle charakteru RWY a vzletové
hmotnosti ZAP. Nebo VYP.

Vrtule na jemny uhel

Kontrola funkce magnet pfi 1.3500t/min (max.
pokles -50 ot/min)

Kontrola pfistroji (min. teplota oleje 40 C,
sefidit vySkomér, kontrola ¢asu)

VSechny upinaci pasy zapnuty

Kabina zavfena a zajiSténa

Kontrola prostoru po 4.zatacce

Hlaseni AFIS ... pfipraven ke vzletu®

(f) Na misté vzletu

Dobijeci otacky (1.350 ot/min)

Kontrola mnozZstvi paliva, palivovy kohout
otevien

XPDR do ALT

Kontrola volnosti prostoru

Zapsat Cas a spustit stopky

(9) Po vzletu

Zabrzdit kola (neprovadi se pfi vzletu ze
snéhul!)

Rychlost pro stoupani (120 km/hod)

Zasunout podvozek

Uprava rezimu motoru na stoupaci = 740mm a
2.550 ot./min.

PROVOZNI PRIRUCKA
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V 50 metrech zavfit klapky

Vyvazit na rychlost 140 km/hod

Ve 150 metrech zacit tocit 1.zatacku o naklonu
15 stupnid

Horizont let : vario = 0,

pin.tl. 600mm a 2.400 ot./min.

(h) Po vétru

V horizontu snizit rychlost na 140 km/h, vario 0
Vysunout podvozek + kontrola zajisténi
Kontrola paliva a hodnot na pfistrojich
Korekce chuda

Pro8lapnout brzdy, kontrola jejich kroku
Kontrola upinacich pasl

Hlaseni AFIS

(i) Po 3.zatacce

Udrzovat rychlost na 140 km/hod, snizit vykon
motoru

Vrtuli pfestavit na jemny uhel

Zapnout kompresor

Klapky do polohy "Vzlet" (malé)= 15 st.
Vyvazit na V=140 km/hod, klesani asi 3m/s
Kontrola prostoru 4.zatacky

(j) Po 4.zatacce

Snizit rychlost na 130 km/hod

Kontrola vysunutého podvozku

Klapky do polohy "Pfistani" (velké)= 33°.
Vyvazit na 130 km/hod

Hlaseni AFIS

(j) Po pristani (po vyjeti z RWY)

Otacky motoru dobijeci (1350 ot/min)
Zavfit klapky

Vypnout kompresor

Zastavit stopky-zapsat ¢as

Vyvazit téZky na ocas

HlaSeni AFIS o dalSi Cinnosti

(k) Pred vypnutim motoru

Letoun postavit vzdy zasadné proti vétru
Ochladit motor chodem na volnobéh (500
ot/min)

Usekové spinace - vypnout RDST, XPDR

() Vlastni vypnuti motoru

Seslapnout brzdy

Datum: 1.6.2009 1-43
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Zvysit otacky na 1350 ot/min,
volnob&h,magneta 0, a okamZité plny plyn pro
dobéh

Pfi samozapalech - : plyn na volnobéh,
magneta 1 + 2 a dale chladit

Asi po 1 minuté chlazeni zkusit znovu vypnout

(m) Po vypnuti pfed opusténim letounu

Vypnout usekové vypinace a hlavni vypina¢
Kontrola magnet v poloze 0

2.7.4 Nouzové postupy
(a) Vysazeni motoru

1) Vysazeni motoru po rozjezdu

Pfipust - Volnobéh

Brzdy - Max. vykon

Palivovy kohout - Zavrit

Magneta - Vypnout

Hlavni vypinag - Vypnout

Prekazky - Vyhnout se ¢elnimu
narazu

2) Vysazeni motoru po vzletu

Rychlost - Potlacit fFidici volant
V =min 120 km/hod
Smér letu - S ohledem na vysku a
prekazky ve sméru letu
(provadét jen
nejnutnéjsi zmény
sméru letu
Vztlakové klapky - Podle potfeby a
situace
Palivovy kohout - Vypnut
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinac - Vypnout

Hasici zafizeni - Podle uvézeni pilota

3) Vysazeni motoru pfi cestovnim letu po trati
- Udrzovat 130 km/hod

- Pfepnout na
druhou nadrz

Rychlost
Palivovy kohout

Tlak paliva - Zvysit ruénim
Cerpadlem
Magneta - Kontrola zapnuti

Prostor nouz. pfistani - Vyhledat prostor s
ohledem na piekazky a vitr
Vztl. Klapky — podle potfeby
smérem ven
Podvozek - zasunut
Spousténi motoru - Se zapnutym
kompresorem

LETECKA SKOLA
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(b) Nouzové pristani

Rychlost - 140 km/hod
Plocha pro pfistani - Vybér vhodné
plochy dle

konfigurace terénu
Podvozek - zasunut

Smeér pro pfistani - Dle sméru a sily vétru

Palivovy kohout - Zavrit
Magneta - Vypnout
Upinaci pasy - Dotahnout
Vztlakové klapky - Dle potieby
Hlavni vypinac - Vypnout
Hasi¢ak - aktivovat

(c) Pozar motoru nebo palivové soustavy

1) Pozar na zemi

Palivovy kohout - Zavrit

Pripust - Maximalni
Hasici pfistroj motoru - Uvést v ¢innost
Magneta - Vypnout
Hlavni vypinag - Vypnout

Po provedeni téchto Ukonu opustit kabinu
letounu

2) Pozar zaletu

Palivovy kohout - Zavrit

Pripust - Maximalni

Vybér plochy

Hasici pfistroj - Uvést v €innost
Magneta - Vypnout (po zastaveni

motoru)
Rychlost klouzani - Upravit 140 km/hod
Po uhaSeni pozaru provést nouzové pfistani.

V pfipadé, Ze po pouZiti hasiciho
pfistroje  motoru nedoSlo k uhaSeni poZzaru,
provadét skluz vpravo a vlevo nebo zvysit
rychlost klouzani.

(d) Porucha generatoru

Pfi rozsviceni Cerveného signalniho svétla

.,Generator” je generator mimo provoz a el.

proud je odebiran z akumulatoru.

VA metr - Kontrola napéti v siti a odbéru
proudu z baterie

Spinac¢ ,Generator* - Vypnout

Ostatni spinace - Vypnout vSechny

nepotfebné spotfebice,

TECHNICKA CAST - L40
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které nejsou nutné

pro dokonceni letu

- Pristat do 30 minut na

Pristani

letisti

(e) Nizky tlak oleje

Pfi poklesu tlaku oleje pod dovolenou hodnotu
(Cervena radialni ¢ara na tlakoméru oleje)
Vykon motoru - Snizit dle moznosti
Pfistani - Pfistat co nejdfive

(f) Let v podminkach tvoreni namrazy

Lety v podminkach tvofeni namrazy jsou
zakazany. Vyskytne-li se za letu namraza je
tfeba:

Spinac vytapéni Pitot - Zapnout

Vyska letu - Zménou vy3ky letu
opustit oblast tvofeni namrazy

Topeni - Neni ve vybavé

Vétrani - Zavfit

Pristani - Dle situace (jestlize

namraza pokracuje,
pristat co nejdrive)

Doporuceni pro pfistani:

- vyvarovat se ostrych zataek

- pfistavaci klapky ponechat v poloze
zavieno

- rychlost pfiblizeni 140-150 km/hod dle
tloustky namrazy

- pfistat na 3 body

(g) Opusteni letounu padakem — neaplikuje se

PROVOZNI PRIRUCKA
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2.7.5 Radiové a navigacni prostredky
(a) Radiostanice GNC-250XL

Radiostanice slouzi pro oboustranné
radiofonni spojeni mezi letounem a pozemni
stanici a sou€asné jako palubni telefon mezi

piloty.

Skfinka radiostanice je umisténa na
levém dolnim panelu pfistrojové desky. Tla&itko
pro vysilani (VHF) a pro palubni telefon (IC) je
na Fidicim volantu. Sluchatka se pfipojuji do
zdifek na panelu palubni desky .

Ovladaci panel radiostanice obsahuje:
prepina¢ umléovace Sumu SQ, voli¢ kmitod&t(..

Postup ovladani radiostanice je
podrobné uveden a popsan v dodatku letové
pFirucky.

Pri spousténi a pred vypinanim motoru je nutné
odpojit radiostanici od palubni sité vypinadem
na ovladacim panelu a usekovym jistiCem radio.
(b) Kulovy kompas LUN

Zpusob obsluhy, chyb, kompenzace a c¢teni
udaji magnetického kompasu je uveden
v letové pfirucce.

(c) GNC-250XL - GPS pfijimac

(d) Zpusob obsluhy je uveden a pfesné popsan
v dodatku letové pfirucky.

2.7.6 Pripustné zavady

Neni uplatfovano.

Datum: 1.6.2009 1-45

TECHNICKA CAST - L40



PROVOZNI PRIRUCKA
Gast B — Technick BemoAir

TECHNICKA CAST - L40 1-46 Datum: 1.6.2009



LETECKA SKOLA
BemoAir

2.8 Technicka ¢cast C-177 RG

Tato ¢&ast pfirucky vychazi zletové
pFirucky letounu Cessna Cardinal, model C-177
RG, ktera obsahuje pfesné a uplné informace o
letounu, normalnich a nouzovych postupech,
omezenich a vybaveni letounu C-177 RG.

2.8.1. Strucny popis

Letoun C-177 RG je jednomotorovy,
hornokiidly jednoplosnik, ktery je vybaven
vzduchem chlazenym &tyfvalcovym leteckym
motorem Lycoming 10-360-A1B6 o vzletovém
vykonu 200ks pfi 2700 ot/min. s dvoulistou
stavitelnou, hydraulicky ovladanou vrtuli typu
Mc Cauley B2D34C207. Letoun ma zatahovaci
podvozek pfidového typu a je E&tyfmistny s
hlavnim pilotnim sedadlem na levé strané.

Letoun je urCeny pro pokraCovaci letecky
vycvik, pro vycvik v nocnim a pfistrojovém
[étani a pro vycvik obchodnich pilotd.

Kfidlo je celokovové, lichobé&Znikoveé,
dvounosnikové,samonosné,vybavené klapkami
a kridélky.

Ocasni  plochy jsou celokovové,
stabilizator je plovouciho typu.

Rizeni ruéni je volantové, nozni
pedalové. Na pedalech noZniho fizeni jsou
Slapky pro ovladani brzd kol hl. podvozku, které
ovladaji kazdé kolo samostatné. Ovladani
vztlakovych klapek je elektrické.

Pfidovy podvozek je vybaven hydro-
pneumatickym tlumiem, kolo je fiditelné
noznimi pedaly. Hlavni podvozek je vybaven
diskovymi brzdami. Podvozek je =zatahovaci
pomoci elektro-hydraulického systému.

Palivova soustava obsahuje dvé nadrze
(2x96.5 lit, vyuzitelné je 2x94.5 lit.), umisténé v
kfidech. Pouzivané palivo je AVGAS 100 LL.

Olejova soustava je umisténa
v prostoru  motoru.  PouZivany olej je
AEROSHELL W 15 W 50.

PROVOZNI PRIRUCKA
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Pfedletova prohlidka musi byt provedena
v souladu s letovou Firu¢kou:

- Sejmout blokadu fizeni

- Kontrola zapalovani — vypnuto ,,OFF*

- Zapnout hlavni vypina¢ a zkontrolovat
mnozstvi paliva, pak vypnout hlavni vypinac
(MASTER SWITCH - OFF)

- Otevfit palivovy kohout

- Dvefe zavazadlového prostoru — provéfit a

zamknout

- Odstranit blokadu smérového kormidla je.li
nainstalovana

- Odpoijit ukotveni zadni ¢asti trupu

- Ridici plochy a kfidélka — provéfit volnost
pohybu a zajisténi

- Odpoijit ukotveni kfidel

- Kontrola hlavni podvozkové pneumatiky —

spravné nahusténi

- MnozZstvi paliva — vizualni kontrola, uzavér
palivové nadrze zajistit

- Kontrola mnozstvi oleje.

- Pfed prvnim letem dne a pfi kazdém doplnéni

paliva vytadhnout knoflik odkalovani CistiCe

paliva, aby se odstranila pfipadnd voda a

usazeniny.

- Zkontrolovat uzavieni vypusti CistiCe. Je-li

zpozorovana voda v palivu, znamena to Ze

palivovy systém muze obsahovat dalSi vodu.

Z tohoto dlvodu musi byt odkaleny pomoci

odkalovacich kohoutl také nadrze a palivovy

kohout a zkontrolovana pfitomnost vody.

- Vrtule a vrtulovy kuZel — kontrola poSkozeni,

zajisténi

- Pfistavaci svétla — kontrola stavu a Cistoty

- Vzpéra a pneumatika pFidového kola -

kontrola stavu a spravného nahusténi

- Ukotveni pfedni &isti trupu — odpojit

- Otvor snimace statického vzduchu - leva

strana trupu — zkontrolovat prachodnost

- Odstranit kryt pitot trubice a zkontrolovat

prichodnost trubice

- Zkontrolovat odvzdusnéni palivové nadrze —

proveéfit prichodnost

- KfFidélka — kontrola volnosti pohybu a zajisténi

- Odpojit ukotveni kfidla

- Kontrola hlavni podvozkové pneumatiky —

spravné nahusténi

- MnozZstvi paliva — vizudlni kontrola, uzavér

palivové nadrze zajistit

Datum: 10.10.2009
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2.8.2. OBSLUHA LETOUNU

(a) Pred spusténim motoru

Predletova prohlidka - Provedena ukonéena

Brzdy - Kontrola funkce a
zabrzdit

Magneta - Vypnuto

Hlavni vypinag - Vypnuto

MnozZstvi paliva - Kolntrola

Mnozstvi oleje - Kontrola

(b) Spousténi motoru

V38echny el. Vypinace - Vypnuto

Autopilot - Vypnuto
WX-8 - Vypnuto
Hlavni vypinac - Zapnuto
Okruhové jistice - Kontrola
MnoZstvi paliva - Kontrola
Palivovy kohout - Otevieno
Chladici klapka - Otevieno
Smeés - Chuda
Vrtule - Maly uhel
Pfipust - Otevrit
Paka podvozku - Dol
Kontrolka podvozku - Zelena
Palivové Cerpadlo - Zapnuto
Smés - Bohata,pritok 4-6 gal.
Smeés - Chuda
Pfipust -1cm
Palivové Cerpadlo - Vypnuto
Prostor vrtule - Volno
Brzdy - Zabrzdit
Magneta zapnuta - Start
Smés - Postupné bohata
PFipust - 1200 RPM
Tlak oleje - Kontrola
Avionika - Zapnuto
Majak - Zapnuto
(c) Pred vzletem

Parkovaci brzda - Zabrzdit
Vyskomér - Nastavit
Kontrola Fizeni - Volné
Vyvazeni kormidel - Pro vzlet

Autopilot

WX-8

MnozZstvi paliva
Palivovy kohout
Motorové pfistroje

- Zapnuto, kontrola
- Zapnuto, kontrola
- Pfekontrolovat

- Zapnuto

-V zeleném

PROVOZNI PRIRUCKA

Otacky
Magneta-kontrola

Vrtule
Smés

Motorové pfistroje

Vakuova pumpa
Otacky

Klapky

Dvefe, okna
Pasy

Svétlomet

HSI - kurz drahy

(d) Vzlet

Piny vykon
Vzletovy vykon
Prutok paliva

(e) Po vzletu

Brzdy

Pozitivni stoupani
Podvozek
Pfipust

Otacky

Klapky

Smés

Rychlost

(f) Cestovni let

Vykon
Smés
EGT

Motorové pfistroje

Klapka chlazeni

(g) Sestup

Vykon

Smés

Upinaci pasy
Autopilot

Palivo

Palivovy kohout
Klapky 10°

Podvozek vysunout

Svétlomet

Cast B — Technicka

- 1800 RPM

- Pokles max. 175 RPM
rozdil max. 50 RPM
2X velky a maly uhel

- Bohata

- Kontrola

- Kontrola

- 1200 RPM

-10°

- Zavieno

- Zapnuty

- Zapnuto

- Kontrola

- Nastavit
- Kontrola
- Kontrola

- Zabrzdit

- Kontrola

- Zasunout
-25INCH

- 2500 RPM

- Zavrit

-13 GAL
-90-100 MPH

- MP 23/ 2300 RPM
-9 GAL

- Kontrola pribézné
- Kontrola pribézné
- Dle potieby

- Dle potieby

- Postupné bohata

- Zapnuty, dotaZeny

- Vypnuto

- Kontrola mnoZstvi

- Zapnuto

- Otevfit pod 150 MPH
- Pod 140 MPH

- Zapnuto

Datum: 10.10.2009
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(h) Pred pristanim

Smés - Bohata

Vrtule - Maly uhel
Palivové Cerpadlo - Zapnout
Podvozek - Kontrola vysunuti
Chladici klapka - Otevrit
Rychlost -100 -110 MPH
Klapky 20°-30° - Otevrit
Rychlost -80-70 MPH
(i) Po pristani

Klapky - Zasunout
Smés - Ochudit
Palivové Cerpadlo - Vypnout
Elektrické vypinace - Vypnout

() Zajisténi letounu

Parkovaci brzda - Zabrzdit
Smés - Smés bohata
Zapalovani - Vypnout ,Off*
Hlavni vypinag - Vypnout
Palivo - Zavrit

Zamek fizeni - Nasadit

Dle potfeby a situace letoun ukotvit.

2.8.3 Nouzové postupy

(a) Zavady v dodavce el. energie

1) Dobijeni abnormalnim proudem

Po rezimech spousténi motoru a takovych,
které predstavuji velké el. zatiZzeni pfi nizkych

otackach motoru (napf. pojizdéni) bude nabiti
baterie tak nizké, Ze bude dobijena
abnormalnim proudem. AvSak po 30 min.
cestovniho letu by mél ampérmetr indikovat
normalni nabijeci proud vychylkou mensi nez je
Sitka dvou ruciCek. Jestlize nabijeci proud
zUstava nad touto hodnotou béhem letu, mlze
dojit k pfehfati baterie a knadmérnému
vyparovani elektrolytu. Je-li zvySené napéti
zpusobeno vadnym regulatorem napéti muze
dojit k poSkozeni cCasti el. systtmu a
elektroniky.

Aby se zabranilo této situaci, vypnéte
polovinu hlavniho vypinaCe ovladaci buzeni
alternatoru do polohy ,ALT OFF*. Let by mél byt

PROVOZNI PRIRUCKA
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ukoncen nebo odbér proudu z baterie snizen na
nejmensi moznou hodnotu, nebot baterie mize
zasobovat elektricky systém po omezenou
dobu. Jestlize se napéti baterie snizi pod
hodnotu, ktera umozni provoz elektrického
systému, spinaC alternatoru mlze byt opét
zapnut na nékolik minut aZz do doby, kdy je
baterie astecné dobita.

Nastane-li nouzovy stav v noci, spinaé
alternatoru musi byt vracen do polohy zapnuto
LALT ON*“ pfed zapnutim pfistavacich svétel a
klapek, potfebnych pro pfistani.

2) Nedostatecné dobijeni

Jestlize ampérmetr indikuje b&hem letu
souvislé vybijeni, alternator nedodava energii
do baterie a mize byt vypnut, nebot obvod
alternatoru muaze byt zdrojem nezadouciho
zatizeni  elektrického  systému. VSechna
nepodstatna zafizeni by méla byt vypnuta a let
by mél byt ukonéen co mozna nejdfive.

(b) Nepravidelny chod motoru nebo ztrata
vykonu

1) Zaneseni svi¢ek

Malé nepravidelnosti chodu motoru
béhem letu mohou byt zplsobeny jednou nebo
vice svi¢kami, které jsou zaneseny karbonem
nebo usazeninami olova. To je mozné ovéfit
kratkodobym pFepnutim zapalovani z polohy
OBE ,BOTH* do poloh L nebo R.

Zfejma ztrata vykonu pfi chodu na
jednu fadu svicek je dilkazem vady svicky nebo
magneta.Pfedpokladame. Ze svicka je pfi¢inou
mnohem pravdépodobnéji, proto ochudte
smés na doporu¢enou hodnotu pro cestovni
let. Pokud nedojde béhem nékolika minut
k napravé, zjistime zda kzlepSeni chodu
motoru nepomuze obohaceni smési. Pokud ne,
pokracujte na nejblizsi letiste za ucelem opravy
a pouzivejte polohu prepinace zapalovani OBE
,BOTH" pokud by velmi nepravidelny chod
motoru nevyZadoval pouZiti pouze jedné fady
svicek.

2) Zavada magneta

Nahly nepravidelny chod motoru nebo
chybné zapalovani je obvykle zplsobeno
chybou magneta. Prepnutim  prepinace
zapalovanim do polohy OBE ,BOTH" do poloh
L nebo R zjistime, které magneto je vadné.

Datum: 10.10.2009
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VyzkouSejte rdzna nastaveni pfipusti a
obohaceni smési. Aby bylo mozno urdit zda je
mozny pravidelny chod na ob& magneta. Pokud
ne, pfepnéte na dobré magneto a pokracujte na
nejblizsi letidté za ucelem opravy.

(c) Nizky tlak oleje

Indikace nizkého tlaku oleje pfi
normalni teploté oleje mize byt zplsobena
zavadou v ukazateli tlaku oleje nebo redukénim
ventilu. Unik oleje zvedeni k pFistroji neni
nezbytné ddvodem pro okamzité nouzové
pristani, protoze priifez tohoto vedeni zabrani
nahlé ztraté oleje z nadrze motoru. Vynucené
pfistani na nejblizSim letidti pro zjisténi pficiny
zavady se doporucuje.

Pokud je uplny pokles tlaku oleje
doprovazen vzrastem teploty oleje, je velka
pravdépodobnost Uplného vysazeni motoru.
Okamzité snizte vykon motoru a vyberte
vhodnou plochu pro vynucené pfistani.
Nevypinejte motor, ponechejte v chodu na
volnob&h a pouzivejte pouze minimalni vykon
potfebny k dosaZeni mista pfistani.

(d) Vynucené pristani
1) Bezpecnostni pristani s pracujicim motorem

Pfed zahajenim pfistdni mimo letisté
provedte kontrolni prilet nad plochou pro
pristani pro kontrolu terénu a prekazek
v bezpecné, ale malé vySce nasledujicim
zpusobem:

- prulet nad vybranou plochou s klapkami
vysunutymi na 10° pfi rychlosti 80 KIAS pfi
némz se sleduje prostor bodu dotyku pro
nasledné pfiblizeni na pfistani. Po dosazeni
bezpeéné vydky nad prekazkami klapky
zasunout

- v poloze po vétru vypnout vSechny spinace
vyjma zapalovani a hlavniho vypinace

- pfiblizeni s klapkami 30° pfi rychlosti 80
KIAS se zasunutym podvozkem.

- pred koneénym pfiblizenim odjistit kabinové
dvefe

- pfed dosednutim vypnéte zapalovani a
hlavni vypina¢ ,OFF*

- pfistani v mirné nataZené poloze

2) Nouzové pristani se zastavenym motorem

Pfi vysazeni motoru pfevedte letoun do
klouzani se zavfenymi klapkami rychlosti 90
KIAS, umozriuje-li to €as pokuste se nastartovat
motor tim, Ze provedete kontrolu mnoZstvi
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paliva, polohy palivového kohoutu a nastaveni
bohatosti smési. Jestlize selzou vSechny
pokusy vyberte v€as vhodnou plochu a
provedte pfistani nasledovné:

Smés - Tahem pIné vysunout
Palivovy kohout - Zavfit
V38echny spinace vyjma hl.- Vypnout

Rychlost - 80-90 KIAS
(klapky zasunuty)
Klapky - podle potieby
Podvozek - zasunuty-mékky povrch,
vysunuty- tvrdy povrch
Rychlost - 65-75 KIAS
(klapky vysunuty)
HI. vypinaé - Vypnout
Dvefe - Odjistit pred
kone€nym pfiblizenim
Pfistani - Lehce natazena
poloha
Brzdy - Aktivné brzdit

3) Pristani na vodni plochu

Ptfiprava pro pfistani na vodu spociva
v zajisténi nebo odhozeni tézkych predmétl
umisténych v zavazadlovém prostoru. Déle je
tfeba pfipravit kabaty nebo podusky na ochranu
obli¢eju pasazéru pfi dosednuti. Vysilejte MAY
DAY na frekvenci 121,5 Mhz obsahujici udani
polohy a zadmér posadky.

Postup pfistani na vodni plochu:

- planujte pfiblizeni proti vétru jestlize vane
silny vitr a hladina je rozboufena. Jsou-li
velké viny a slaby vitr, pfistavejte
rovnob&zné s vinami

- pfiblizeni klapky 30°, udrzovat klesani 300
ft/min pfi rychlosti 80 KIAS

- dvefe odjistit

- udrzujte stalé klesani az do bodu dotyku ve
vodorovné poloze a vyhnéte se podrovnani
v natazené poloze zdlvodu Spatného
odhadu vysky nad vodni hladinou

- vokamziku dotyku dejte kabaty nebo
podusky pied oblicej

- oCekavejte, ze po dosednuti muze
nasledovat druhotny naraz zpUsobeny
odskocenim letadla

- opustte letoun dvefmi. Je-li to nezbytné,
oteviete okno aby se zaplavila oddéleni
kabiny a tim se vyrovnaly tlaky a dvefe
mohly byt otevieny

Datum: 10.10.2009
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- po evakuaci kabiny nafouknéte zachranné
vesty a €lun. Letoun se udrzi nad hladinou
jen nékolik minut.

(e) Pozary elektrické soustavy za letu

Prvotni indikaci poZaru el. soustavy je
zapach a palici se izolace. Okamzité reagujte
vypnutim hlavniho vypinace ,OFF". Potom
omezte na nejmenSi moznou miru pfivod
vétraciho vzduchu tak, aby podminky pro
pokraovani poZaru byly co nejnepfiznivéjsi.
Pokud je pro pokracovani v letu nezbytna
nékterd cast elektrické soustavy, pokuste se
identifikovat a vyfadit z provozu vadny okruh:

Hlavni vypinac - Vypnout
Ostatni spinace - Vypnout
(Oveéfit stav okruhovych jisticl k identifikaci
vadného okruhu. Ponechat jisti¢ vadného
okruhu vypnuty)

Hlavni vypinag - Zapnout
(Zapinat postupné spinace do polohy ,ON*,
ponechte vzdy kazdy spina¢ na kratkou dobu
zapnuty, aby mohl byt lokalizovan zkratovany
okruh.)

Pfed otevienim vétrani se presvédcte,
Ze pozar v Casti elektrické soustavy je zcela
uhasen.

(f) Let v podminkach tvoreni namrazy

Umyslny let v podminkach tvofeni namrazy
je zakazan. Pfi neumysiném setkani s vyskytem
namrazy postupujte nasledovné:

- Zapnout vyhfivani Pitotovy trubice

- Otocit letoun zpét nebo zménit vysku, tak
aby bylo opusténo misto tvofeni namrazy

- Potahnout ovlada¢ topeni v kabiné pro
obdrzeni max. teploty odmrazovaciho
vzduchu. Pro veétsi  proudéni  pfi
redukovanych teplotach nastavit ovladad
vzduchu podle pozadavku

- Zvysit otaCky motoru tak, aby se zamezilo
vytvareni ledu na vrtulovych listech.

- Zavfit chladici klapku.
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Planovat bezpecénostni pristani na
nejblizSim letisti. PFi extrémné rychlé tvorbé
namrazy  pfistat do terénu na vhodnou
plochu.

Pfistavejte stim, Ze namraza o tloustce
5mm a vétSi na nabézné hrané kfidel
zpusobi podstatné zvySeni padové rychlosti

Ponechat zasunuté vztlakové klapky

Je-li mozné otevfit boéni okénko oskrabat
¢ast namrazy z Celniho skla

Priblizeni na pfistani rychlosti 80 - 85 KIAS,
vyvarovat se ostrym zatackam.

(9) Letv podminkach IMC

Pfi kazdém IFR letu zapnout vyhfivani
Pitot trubice po celou dobu letu bez
ohledu na pocasi.

Datum: 10.10.2009

1-51

TECHNICKA CAST - C177RG



