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Uvodem,

Tato prirucka je urcena pro pripravu ke zkouSce na ziskani jazykové kvalifikace pilota VFR a
dale pro vsechny dispecery AFIS , instruktory a lektory leteckych Skol k rozsireni a opakovani
znalosti letecké korespondence a zdkladni letecké terminologie .

Je koncipovana tak, aby v dostatecné mire vysvetlila diilezité gramatické staté anglického
jazyka, ,jeho vyslovnost a praktickeé vyuziti .

Nejsou zde vysveétleny vSechny mluvnické obraty , ale soustredil jsem se pouze na znalost
zdakladnich gramatickych oddilii , které jsou vyuzZivany v letecké korespondenci a v leteckém
provozu na rizenych i nerizenych letistich .

Obsahuje zakladni terminologii tykajici se letecké frazeologie, zakladni technické ndzvoslovi
casti letadel a jejich agregatut a méla by obohatit slovni zasobu ctenare v oblasti letectvi.
Soucasti prirucky je i priloha poZadavkit na jazykovou zkousku a ukdazka pisemného testu v
podobném znéni tak , jak byly provadeény zkousky na ziskani anglické dolozky pilota VFR .
Fotodokumentace byla porizena ve spolupraci s leteckou skolou BEMOAIR, letisté Benesov a
rad bych touto cestou podekoval za pomoc a poskytnuté materialy, které ozivily tuto prirucku.

Verim , Ze tato prirucka dokaze poskytnout ctenari uzitecné informace a pomiize tak i k
obohaceni slovni zasoby a praktickému vyuZiti ve sportovnim letectvi .

S pranim " letu zdar "
autor



Section 1

Uvodni poznamky k anglické vyslovnosti

Protoze vétSina anglickych slov se jinak piSe a jinak vyslovuje, je u slovni zdsoby uvadén
ptepis vyslovnosti v zavorce , napt . information / info rmeiSn/ .

Délka samohléasek se oznacuje dvojteCkou , napt . air / e: / . Angli¢tina neméa mekké slabiky
di, ti, ni, aproto/i/ predchéazejicid, t, n nemekci .

Anglictina ma 7 kratkych a § dlouhych samohlések , 8 dvojhlasek a 2 trojhlasky .

Kratké samohlasky :

i/ it/it/

/u/ put /put/

/ o/ jeoteviengsi nez v Cesting , vyslovuje se bez zaokrouhleni rtii not / not /

/al wup/ap/

/el yes/jes/

/e Siroké "e " nema v Cestin€ podobu . Vyslovuje se tak , Ze usta hodné oteviete , jako
byste chtéli fici/ a /, ale jazyk date zhruba do polohy jako u/ e/ a vyslovite / & /.
plan / plen /

/3 / neurcita samohlaska

Dlouhé samohlasky :

/fa:/ ask /a:sk/ /fua:/ cool/ku:l/
/o:/ more /mo:n/ / ¢/ nema v Cestiné obdobu
/i:/ me /mi:/

Dvojhlasky :

/ei/ name /neim/ /2u/ no /n3u /
/ai/ mice /nais/ /i3 / mear /nid/
/oi/ boy / boi/ /e3/ where /wed/
/au/ now / nau/ /ud/ sure /Sud/

Trojhlasky :

/aip / diary / daidri/
/aud / our /aud/



Souhlasky

VétSina anglickych souhlasek se vyslovuje stejné jako v €estin€ . Tti souhlasky vSak v ¢estine
neexistuji .

/@ | through / Oru:/
/ 0 / this / 0is/
/ w / wheather /wed>/

Souhlasky /h/,/1/,/r/ se vyslovuji pon¢kud odlisné .

/' h/ oproti Ceskému h je nezné€lé . Vyslovi se jako pouhy dech - holding / houldir /
/1/ nakonci slov a po samohléaskéach se vyslovuje vzadu na patie , takze zni temné
all/ o : 1/, zatimco pied samohlaskou je /1/ sttedni - little / litl /
/r/ jehlaska tfena , podobna ¢eskému ¥ ve slovech tti, diit . Jazyk se tfe o horni dasen
red /red/, roll / roul/
/m/ nosové " n'" se vyslovuje v ¢estin€ pfed / k/nebo/ g/, pt: banka, gong .
V anglictin€ se vedle toho vyskytuje / / velmi ¢asto na konci slova,
napt . morning / mo : niy / . Koncové - g se nevyslovi.

Prizvuk

Pokud je ptizvuk na prvni slabice slova , tedy jako v ¢estin€ , neni ve vyslovnosti oznacen .
Je - li na jiné slabice , oznacuje se kolmickou umisténou nahote pied ptizvucnou slabikou .
Vedlejsi prizvuk je oznac¢en kolmickou umisténou dole pied piislusnou slabikou .

Vazani slov

V anglicting se vazi slova dohromady a to hlavné v mluvené angli¢ting .

Uziti Clenu v anglictiné

V anglicting se vyskytuji u podstatnych jmen podobné jako v némciné vétné Cleny .

Clen urity - the/d,01:/

Clen neur¢ity - a/»/,an/en/

Rozdil mezi nimi je nasledujici :

Clen uréity se pouziva v piipadé , kdy se jedna o véci nebo osoby , o kterych se jiz hovoiilo
anebo kdy véc nebo osoba ma jedine¢ny vyznam .

V ostatnich ptipadech se uziva neurcitého ¢lenu , ktery potom ma vyznam obecny , neni
specielné urcen , nebo uptesnén .

POZOR !

Clen odpads ,pokud je pi‘ed podst . jménem ukazovaci nebo p¥ivlastiiovaci zajmeno




Vyslovnost ¢lenil zavisi na tom , zda podstatné jméno zacina samohldskou nebo souhlaskou .
Zalina - 11 samohlaskou , vyslovnost je :
neurcity Clen - an apple /en apl/
urCity ¢len - the airport / 0i: espo :t/
Zacina - 1i souhlaskou , vyslovnost je :

neurcity ¢len - a tower / 5 taus/
urcity ¢len - the tower / & taus/

Zijmena ukazovaci " THIS, THAT "

Jejich pomoci ukazujeme na véc nebo osobu . Pokud se jedna o véc nebo osobu blizsi
mySleno mistn€ , pouzivame zdjmeno this / dis / , pokud jde o vzdalené€jsi predmét nebo
osobu , pouzijeme zajmeno that / det / .

pr: This aircraft and that aircraft Tento letoun a tamten letoun .
/ 01s eokra: ft end Oet edkra: ft /

Sloveso " TO BE " /byt /

Casovani - pritomny ¢as / jednotné ¢islo /

1. T am /ai” m/ jsem

2. you are /ju:’a:/ jsi

3. he is /hi:iz/ je/on/
sheis /Si:"1z/ je/ona/
it is /1t "1z / je/ono/

Casovani - pritomny ¢as / mnozné Cislo

1. weare /wi:’'a:/ jsme
2. youare/ju: a:/ jste
3. theyare/oei ‘a:/ jsou




I am a pilot /ai 'em 5 ‘pailat/ Jsem pilot .

The airfield is on your right side Letisté je po vasi prave stran¢ .
/ O1:eoafi:1d iz on jo : rait said /

Zapor se tvofi pridanim zaporky "not " za sloveso .

This is not an airport /0is iz’ not enespo : t/ Toto neni letiste .

Otazka se tvoii piehozenim podmétu a slovesa .

Areyou apilot? / a:ju: 5 'paildt/ Jste pilot ?

Mnozné Cislo podstatnych jmen

Tvofi se pfidanim koncovky - s, po sykavce - es,po -y/ies/.
Vyslovnost :

/'s / po neznélych souhlaskach /p,t,k./ maps / maps /
/ z | po znélych souhlaskach a po samohlaskach positions / p> 'ziSnz /
/iz / po sykavkach /s ,z ,§ ,Z ,¢ ,dZ / airbuses /e> 'basiz/

Privlastiiovaci zajmena

Pouzivaji se vzdy s podstatnym jménem a maji stale stejny tvar .

my /mai/ mij our /aus/ nase
your /jo: / tviyj your /jo:/ Vvas
his /his/ jeho their /0e> / jejich

her /ha:/ jeji
its /its /' jeho (sti.rod )

Angli¢tina nema zajmeno svij , které pouzivame v ¢estiné , kdyz ptivlastiiujeme néco
podmétu .
V téchto ptipadech se uziva ptivlastiiovaci zajmeno vztahujici se k podmétu .

I have the flight plan in my bag . Mam letovy plan ve své taSce .
/a1t hev 5 flait plen in mai baeg/



Poradek slov ve vété

Anglictina ma sviij stanoveny potadek slov ve vété a nelze slova ve véte libovolné prehazovat
tak , jako je to mozné v Cesting .

V anglické véte plati :
zpusobu
mista
casu
The aircraft is flying above the clouds . Letadlo leti nad mraky .

/01 eskra : ft iz flaig sbav 03 klauds /

Infinitiv a rozkazovaci zptisob

Infinitiv anglickych sloves je charakterizovan castici " TO " / ta / pied slovesem .
Rozkazovaci zpiisob 2 . osoby ma tvar slovesa bez " TO " .

Tofly /t> flai/ letét
fly /flai/ let’, let'te

Prehled nékterych predlozkovych vazeb

CAS

AT /a&t/ - vuréitém ¢asovém okamziku nebo dobé
at 7 o "clock v sedm hodin

ON /on/ - vurcity den

on Monday v pond¢li

IN /in/ - a) vmésici, roce, rocnim obdobi a ¢asti dne
in the morning rano
in June v ¢ervnu



- b)) zané&jakou dobu

in two hours za dv¢ hodiny

BY /bai / - do urcité doby
It will be ready by Friday Bude to hotovo do patku .
/ it wil bi : redi bai fraidi /
FOR /fo:/
This is the information for you . Toto je informace pro véas
/ 01s iz O1: informeis$n fo : ju: /
DURING /djurin/ - kdy, béhem které¢ doby , po celou dobu

during the flight . béhem letu

UMISTENI - KDE ?

IN/in/ -  v(uvnitf)
in the aircraft v letadle
in the airport na letisti

SMER - KAM ?

TO / t»/ - do

fly to Prague letét do Prahy

KUDY ?

ACROSS /5 kros / - pfes, z jedné strany na druhou

fly across the flight level 95 letét ptes hladinu 95
ALONG / 3 ’loy/ - podél, podle, po
along the airspace podél letového prostoru



THROUGH / Oru:/ - skrz, ptes
fly through the clouds letét skrz mraky

Vazba " THERE IS, THERE ARE "

Tato vazba vyjadfuje existenci nebo vyskyt néceho . V €esting ji odpovidaji véty , kde podmét
stoji za tvarem slovesa anebo neni vyjadien .

There is a storm north of the airport . Severné od letisté je bourka
J 0e:n iz 3 sto:m no: @ sv Oi: ed’po:t/

ProtoZze podmét je v této vazb¢ az za slovesem is / are , zastupuje ho slivko there , které se
nepieklada .

Pritomny ¢as pribéhovy

Tvofti se pomoci ptitomného ¢asu pomocného slovesa " to be " , a pfitomného piicesti
vyznamového slovesa .
Ptitomné pticesti se utvoii z infinitivu slovesa ( bez to ) pfidanim ptipony - ing.

fly + ing = flying
climb + ing = climbing

Je - li sloveso zakoncené na némé - e, pied pfiponou - ing odpada
make + ing =  making

koncova souhlaska se zdvojuje , jestlize pted ni stoji kratkd , ptizvuc¢na a jednoducha
samohlaska .

sit + ing = sitting / sitiyp / sedici

Zapor se tvofi pfidanim zaporky " NOT " za pomocné sloveso to be .
I am not flying today . Dnes neletim .

Otézka se tvoti pfehozenim podmétu a pomocného slovesa .

Are you flying today ? LetiS dnes ?



Jediny zapor v anglické vété

V anglické vété mize byt pouze jediny zépor . Je - li tedy ve vét€ " no " Zadny, nebo
"never " nikdy, sloveso je kladné .

There is no time to talk about it . Neni ¢as o tom hovorit .
/ 0e:d 1z ndou taim t3 to: k osbautit /

Pritomny Cas prosty u vyznamovych sloves

Ma stejny tvar jako infinitiv vyznamového slovesa , kromé 3 . osoby jednotného Cisla , kde je
koncovka - (e)s avyslovnost je stejnd jako u mnozného Cisla podstatnych jmen .

1. I start we start
2. you start you start
3. he starts they start
she starts
it starts

Ptitomny Cas prosty oznacuje d¢j , ktery se pravidelné ¢asto anebo nékdy opakuje a ma
vétsinou k sobé typicka ptislovce Casu .

every day /evri ‘dei/ kazdy den

usually / ju: zusli / obvykle

often / ofn / casto

seldom / seldm/ ziidka

sometimes /sam 'taimz / nékdy

Every day we fly to Prague . Kazdy den létame do Prahy.

Zapor a otazka se tvoti pomoci - do - , ve 3. osobé€ jedn . ¢isla pomoci - does -.
Do you speak English ? - No, we do not speak English .

Schéma tvoteni zaporu a otazky :

We + do + not + speak + English .

Do + you + speak + English ?




Vazba " going to "

Vyjadiuje vétSinou blizkou budoucnost , plan , zdmér nebo presvédCeni o tom, co se v blizké
budoucnosti stane .

Tvoii se takto :
Going to + infinitiv vyznamového slovesa

I am going to do it today . Chystam se to udélat dnes .

Prosty minuly ¢as pravidelnych sloves

Prosty minuly ¢as pravidelnych sloves se tvofi pomoci koncovky - ed, kterd se vyslovuje :

/t/ po vSech neznélych souhlaskach krome¢ - t
talk - talked
/ d/ po vSech znélych souhlaskach kromé - d
call - called
/id / konci - lislovesana -t,nebo - d
depart - departed / di'pa: tid/

Ale pozor !!!!
a) koncové néme - e pred koncovkou odpada
live - lived
b) konci- lislovesona -y, ménisena - i
carry - carried /keri:d/ nosit
c) koncova souhlaska se zdvojuje , predchazi - i kratka , ptizvuénd samohlaska psana
jednim pismenem .
stop - stopped /stopt/

Otazka a zapors " did ":
V prostém minulém ¢ase vyznamovych sloves pravidelnych se tvoii pomoci - did . Tento
tvar je stejny pro vSechny osoby jednotného i mnozného disla .
Did you like it ? Libilo se tito ?
Zapor se tvofi pomoci did not .

Did you not fly yesterday ? Ty jsi vCera neletél ?

Prosty minuly ¢as vyjadiuje déj, ktery se udal v minulosti, ktera jiz skoncila .



Podminovaci zpiisob pritomny

Tvofi se pomoci would + infinitiv vyznamového slovesa bez TO.

I would like to prepare my flight plan . Réd bych si pfipravil letovy plan .
/ at wud laik t3 pri'pe:s mai flait plen /

Otazku tvofime ptehozenim podmétu a would , zépor pfiddnim not za would

Would you like to call Ruzyné tower ?  Chtél byste volat Ruzyni véz ?

Trpny rod

Tvofti se pomoci slovesa to be + pricesti trpné , u sloves pravidelnych pfidanim - ed do
koncovky .

This flight is cancelled . Tento let je zruSen .

Zpusobova slovesa can, may , must

Tato slovesa maji stejny tvar ve vSech osobach , nemohou existovat samostatn¢ .

Vyznam :

can /ke&n / - mohu, mam mozZnost, dovedu , umim , mam schopnost
may /mei/ - smét, vyjadiuje zdvorilou Zadost

must / mast/ - muset, vyjadFuje nutnost

Otéazku tvofti prevracenim slovosledu stejné jako u pomocného slovesa be a zapor piidanim
zaporky not .



Nékteré slovesné tvary

tie down
tow

repair
remove

set , adjust
equipt

start

warm up
switch off
preheat

lose

extend
retract

lock / unlock
inflate
brake
increase
decrease
refuel

land

open
approach
proceed / pass
avoid

pull, pull up
push , push down
hold
mantain
deflect

lift up
recover

join

descent
arrange
shorten
repeat, go around
float

release

stop

drop
monitor
report
confirm
clear

check

/ tai daun /
/tou /
/ri'pe:n /
/rimu:v/

/ set , ed’dzast /
/ 1’kwipt /

/ sta:t/

/ wo:m ap /
/ swi¢ ‘of /
/prihi:t/
/lu:z/

/ ikstend /

[ ri'trek /

/ lok / anlok /
/in’fleit /

/ breik /

/[ inkri:z /

[ di'kri.z/

/[ ri'fju:l/
/lend /

/ supn /

/ 3 prauc /
/pro’si:d/pa:s/
/ 2 'void /
/pul, pul’ap /
/ pu§ , pus’daun /
/ hould /
/ mon ‘tein /

/ di “flekt /

/ lift "ap /

/ ri’kava/

/ dzoin /

/ dis ‘cent /

/3 ‘reindz /
/So:tn /

/ ri’pi:t, giu 3raund/

/ flaut /
/ri'li:z /

/ stop /

/ drop /

/ monit> /

/ i’ po:t/
/ kon "foHm /
/ klia /

/ ¢cek /
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ukotvit
tahnout
opravit
odstranit
nastavit , seridit
vybavit
spustit , nastartovat , zacit
zahtat
vypnout
zahtivat , pfedehfivat
ztratit
vysunout , prodlouzit
zasunout
zajistit / odjistit
nafouknout
zabrzdit
zvysit
snizit
doplnit , plnit
pristat
otevirit
blizit se
prolétavat
vyhnout se
ptitahnout , dotdhnout
potlacit
drzet , zastavat
udrzovat
vychylit
odpoutat se
vybrat ( vyvrtku)
zatadit se ( do okruhu )
klesat
upravit
zkratit
opakovat
plavat
uvolnit
zastavit
odhodit
monitorovat , odposlouchéavat
oznamit , ohlasit
potvrdit
povolit , Cistit
zkontrolovat



leave

wait

cancel
recomend
see , in sight
exceed
climb

[ li:v /

/ weit /

/ kensl /

/ ri 'kamend /
/ si:,in ‘sait /
/ ik si:d /

/ klaimb /

opustit

cekat , vyckavat
zrusit

doporucit

vidét
presahovat
stoupat
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Section 2

Introduction to Airplanes and Engines

This chapter provides an introduction to the basic airplane, engine, and associated equipment,
because a knowledge of the various parts is essential in understanding their purpose and use.
The structural units of any conventional airplane are :

- fuselage

- wings

- empennage

- flight controls and control surfaces

- landing or flotation gear

When assembled, these units constitute the airplane structure or airframe.

Fig.1
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FUSELAGE

Fuselage is one of the principal structural units of the airplane. It houses the crew, passengers,
cargo, instruments, and other equipment .

Most present day airplanes have a fuselage made of a combination of truss and monocoque
design .

In the truss type construction, strenght and rigidity are obtained by joining tubing

( steel or aluminium ) to provide a series of triangual shapes, called trusses .

In monocoque construction, ribs, formers, and bulkheads of varying sizes give shape and
strenght to the stressed-skin fuselage .

On single engine airplanes the engine is usually attached to the front of the fuselage

There is a fireproof partition between the rear of the engine and cockpit or cabine to protect
the pilot and passengers from engine fires. This partition is called a firewall and is usually
made of a high heat-resistant stainless steel .

provide / pavaid / - poskytovat
basic / beisik / - zékladni

engine / endZin / - motor, motorovy
knowledge / nolidZ / - znalost

part / pa: ot / - Cast

purpose / peaps / - ucel, cil

unit / junit / - jednotka ,éast

any / eni/ - jakykoliv

wing / wing / - kiidlo

flight controls / flaitkontrols / - fizeni
auxiliary / oksilari / - pomocny
airframe / e : ofreim / - drak letadla
flaps / fleeps / - klapky

elevator / eleveitr / - vySkovka

crew / kru : / - osadka letadla
instruments / instruments /- pfistroje
made of / meid ov / - vyrobeno z....
truss / tras / - piihradovy nosnik

construction / konstraksn / - konstrukce

rigidity / ridziditi / - tuhost

join / dZoin / - ptipojit

shape / Seip / - tvar

former / fo:mo / - tvarovaci Sablona

stressed-skin / stresd skin / - nos . potah

usually /juzusli / - obvykle
front / frant / - ptedni
between / bitwin / - mezi

firewall / fair wo:l /- ohnivzdorna piepazka

introduction / introdaksn / - ivod
airplane / e:aplein / - letadlo

equipment / ikvipmoant / - vybaveni , vystroj
various / veries / - riizny

understand / andsstaend / - porozumét,
rozumet

structure / straké» / - konstrukce, stavba
conventional / konvensnl / - konvencni, béZny
fuselage / fjuzla : Z / - trup letadla
empennage / empenidz / - ocasni plochy
primary / praimery/ - primarni

landing gear / lending gi : r / - podvozek
aileron / eileron / - kiidélko

rudder / rad> / - kormidlo

trim tabs / trim tabs / - vyvazovaci ploSky
cargo / kargo / - naklad

most / moust / - vétSina

combination / kombinei$n / - kombinace
monocoque / monokok / - skofepina
strenght / streng@ / - pevnost

obtain / obtein / - dosdhnout , ziskat
tubing / tjubing / - trubky, trubkovi

rib / rib / - zebro

bulkhead / balkhed / - pfepazka

single / singl / - jeden , jednotlivy
attached to / atact tu / - uchycenyk ...
fireproof / fair pru:v / - ohnivzdorny

rear / ri:»/ - zadni

partition / pa:rtiSn / - mezisténa, déleni
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Fig. 2:

FORMERS

STRESSED SKIN

WING ATTACHMENT
POINTS FIREWALL

WINGS

The wings are airfoils attached to each side of the fuselage and are the main lifting surfaces
which support the airplane in flight .

There are numerous wing designs, sizes, shapes used by the various manufacturers.

Wing are of two main types — cantilever and semicantilever ( fig.3 ). The cantilever wing
requires no external bracing : the stress is carried by the internal wing spars,ribs, and
stringers. Generally, in this type wing the ,, skin ,, or metal wing covering is constructed to
carry much of the wing stresses. Airplanes with wings so stressed are called stressed skin
types. Treated aluminium alloy is most commonly used as the wing covering ( fig.4 ) .

The semicantilever wing is brased both externally by means of wing struts attached to the
fuselage, and internally by spars and ribs.The principal structural parts of the wing are spars,
ribs, and stringers. These are reinforced by trusses, [-beams, tubing, or other devices. The
wing ribs determine the shape and thickness of the wing (airfoil ). In most modern airplanes,
the fuel tanks are either an integral part of the wing’s structure, or consist of flexible
containers mounted inside of the wing structure.
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Fig. 3:
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Fig. 4:
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airfoil / e : ofoil / - profil kiidla

lifting surface / lifting sarfis /- nosna plocha
design /dizain / - navrh, navrhnout
manufacturer / menjufaekes / - vyrobee
cantilever / cantilevs / - nosnik
semicantilever wing — ki.s vné&j$i vystuhou
bracing / breising / - vyztuzeni

spar / spa:r / - nosnik , podélnik kiidla
stringer / stringd / - horizontalni podélnik
strut / strat / - vzpéra

trailing edge / treiling edZ / - odtokova hrana
wing tip / wing tip / - vrchol kiidla
thickness / Qiknis / - tloustka profilu k.
fuel tank / fju:l teenk / - nadrz

flexible / fleksibl / - pruzny

Empennage

each side / 1 :¢ said / - kazdé strana
support / supo : 3t / - podpora , podepftit
size /saiz / - velikost

fulfill / fulfil / - vyplnit, splnit
cantilever wing - samonosn¢ kiidlo
require / rikwais / - poZadovat

carry / keri / - pfenést ,nést , pienaSet
rib / rib /- zebro

alloy / eloi/ - slitina

leading edge / li:ding edz / - ndbézné hrana
skin / skin / - potah

wing root / wing ru : t / - kofen kfidla
consist of / konsist ov / - sestavat se z ..
container / kantein» / - zdsobnik

inside / insaid / - uvnitf

Commonly known as the ,, tail section ,, includes the entire tail group consisting of fixed
surfaces such as the vertical fin or stabilizer and the horizontal stabilizer; the movable
surfaces including the rudder and rudder trim tabs, as well as the elevator and elevator

trim tabs.

These movable surfaces are used by the pilot to control horizontal rotation (yaw) and vertical

rotation (pitch) of the airplane .

Flight Controls and Surfaces

The airplane is controllable aroud its lateral, longitudinal, and vertical axes by deflection of

flight control surfaces .

These devices are hinged or movable with which the pilot adjusts the airplane’s attitude
during take-off, manuevering, and landing . They are operated by the pilot through connecting
linkage by means of rudder pedals and control stick or wheel .

(fig . 5)
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The rudder is attached to the fixed vertical portion of the empennage — vertical fin or vertical
stabilizer. It is used to control the direction (left or right) of yaw about the vertical axis.

The elevators are attached to the horizontal portion of the horizontal stabilizer. The exception
to this is found in installations where the entire horizontal surface is a one-piece structure
which can be deflected up and down to provide longitudinal control and trimming .

The movable portions of each wing are the ailerons. It is the French term for ,, little wing ,, .
They are located on the trailing (rear) edge of each wing near the outer tips.

When deflected up or down they change the wing’s camber (curvature) and its angle of attack
and therefore change the wing’s lift/drag characteristics . Their use is to bank (roll) the
airplane around its longitudinal axis .

The ailerons operate simultaneously in opposite directions of each other. As the aileron on
one wing is deflected downward, the aileron on the opposite side is deflected upward .

Secondary Flight Controls

In addition to the primary flight controls there is, on modern airplanes, a group termed

,, secondary controls ,, .

These include trim devices of various types, spoilers, and wing flaps.

Trim tabs are commonly used to relieve the pilot of maintaining continuous pressure on the
primary controls when correcting for an unbalanced flight condition resulting from changes in
aerodynamic forces or weight ( fig. 6) .

The trim tab is mounted on or attached to the primary control surfaces to provide easier
movement or better acrodynamic balance of the surfaces .

Most airplanes are equipped with trim tabs that can be controlled from the cockpit .

Fig. 6:
BALANCED
//_—_/——\mc:
L ===
AIRFM“_—

. m %ﬁ

AIRFLOW
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Spoilers, found only on certain airplane designs and most gliders, are mounted on the upper
surface of each wing.

Their purpose is to spoil or disrupt the smooth flow of air over the wing to reduce the lifting
force ofthe wing and increase the rate of descent without increasing the airplane’s speed .

Wing flaps

Wing flaps , installed on the wings of most modern airplanes , have two important functions .
First , they permit a slower landing speed and decrease the landing distance .

Second , it is possible to safely clear obstacles when making a landing approach to a small
field .

Most wing flaps are hinged near the trailing edges of the wings and they are controllable by
the pilot (fig. 7) .

Fig. 7:
BASIC AIRFOIL
Lz =
PLAIN FLAP SPLIT FLAP
SLOTTED FLAP FOWLER FLAP
A =
77 ‘ \
tail section / teil seks$n / - oc.plochy include / inklu:d / - zahrnovat
vertical fin / vertikl fin / - SOP horizontal stabilizer / horizintl steibilaizo / -
VOP
as well / ez wel/- také, rovnéz fixed / fikst / - pevny, upevnény
movable / mu:vebl / - pohyblivy use / ju:z / - pouZzit
yaw / jo: / - bo¢eni pitch / pi¢ / - sklon
adjust / eddzast / - nastavit atitude / etitjud / - poloha
lateral / leterl / - pficny, bo¢ny longitudinal / londZitjudinl / - podélny
vertical / vertikl / - svisly axe / eks /- osa
balance / balans / - vyvazeny device / divaiz / - zatizeni
take-off / teik ov / - vzlet landing / lending / - pfistani
linkage / linkeidZ / - lanovi, lanovody control stick / kontroul stik / - fidici paka
through / Qru: / - skrz, ptes hinged / hindZd / - zavéSeny, kloubové
uloZeny

connect / konekt / - spojit direction / daireksn / - smér
movement / mu:vment / - pohyb spoiler / spoiler / - rusi¢ vztlaku
glider / glaid> / - kluzak upper / apa / - horni
reduce / ridju:s / - redukovat, snizit lifting force / lifting for:s / - vztlakova sila
descent / disent / - sestup increase / inkri:z / - zvysit
flaps / fleps / - klapky plain flap / plein fleep / - jednoducha klapka

split flap / split flep / - odklapéci klapka slotted flap / slotid fleep / - Stérbinova klapka
Fowler flap / fouler fleep / - Fowlerova klapka wing curvature / kervec:s / - zakiiveni kiidla
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Landing Gear

The main landing gear forms the support of the airplane on land or water. It may include
wheels, floats, skis, shock absorbers, brakes, retracting mechanism with controls and warning
devices.

The airplane also has either a tailwheel or a nosewheel, or may have a tail skid . The tailwheel
or nosewheel also supports the airplane on the ground.

Modern airplanes having the nosewheel installation have at least three advantages :

1 . It allows more forceful application of the brakes during landings at high speed .

2 . It permits better forward visibility for the pilot during take-off, landing, and
taxiing

3 . It tends to prevent ground looping (swerving) by providing more directinal
stability during ground operations , since the airplane’s center of gravity (CG) is
forward of the main wheels .

The main landing gear assembly consists of two main wheels and struts. Each main strut is
attached to the primary structure of the fuselage or the wing .

The landing gear shock-struts may be either self-contained hydraulic units or flexible spring-
like structures that support the airplane on the ground and protect the airplane’s structure by
absorbing the shock loads of landing and taxiing.

Many airplanes are equipped with oleo or oleo-pneumatic struts, the basic parts of which are a
piston and a cylinder. The lower part of a cylinder is filled with hydraulic fluid and the piston
operates in this fluid. The upper part is filled with air.

The landing gear of many light airplanes is fixed in the extended position (fig.8), while in so-
called complex airplanes it is retractable in flight .

Fig. 8:
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landing gear /lending gi:3/ - podvozek support /supo:st/ - podepfit

land /lend/ - zemé& water /wo:t?y/ - voda

floats /flouts/ - plovaky skis /skis/ - lyze

shock-absorber /Sokabso:ba/ - tlumié brakes /breiks / - brzdy

retract/ritrek/ - zatdhnout podvozek tailwheel /teilwi:l/ - ostruhové kolo
nosewheel / nouzwi:l/ - ptidové kolo tail skid /teilskid/ - ostruha

allow /slau/ - umoznit speed /spi:d/ - rychlost

advantage /edvanti¢/ - vyhoda take-off /teikov/ - vzlet

taxiing /texing/ - pojizdéni looping /lu:ping/- ndhlé zatoCeni, vyboceni

center of gravity / sentr ov gravity/- t€ziSt€¢  strut /strat/ - vzpéra , podvozkova noha
hydraulic unit /haidrolik junit/ - hydr.jednotka  spring /spring/ - pruzina

absorb /abso:»b/ - pohltit, absorbovat pneumatic /pneumatik/ - pneumaticky
piston /pistn/ - pist cylinder /silind> / - valec

fluid /fluid/ - kapalina protect /pa:taekt/ - ochranovat, chranit
extend /Ikstend/- vysunout podvozek compress /kompres/ - stladit

Retractable Landing Gear

Many airplanes are equipped with retractable landing system to reduce drag during flight .
Some landing gears retract rearward into the wing and some retract sideways into the wing

(fig. 9).

Others retract into the fuselage, and some into the engine nacelles. The retraction

and extension device may be operated either manually, hydraulically, or electrically .

Devices used in a typical hydraulically operated landing gear retraction system include
actuating cylinders, position selector valves, uplocks, downlocks, sequence valves, tubing ,
and other components.

The electrically operated system is an electrically driven screw-jack for raising and lowering
the landing gear. Through a system of shafts, gear, adapters, an actuator screw and a torque
tube a force is transmitted to the landing gear strut .

An emergency extension system installed in the airplane permits the pilot to lower the landing
gear if the main system fails .
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drag /dre:g/ - odpor rearward /ri:3wo:d/ - smérem dozadu

sideways /saidweis/ - do boku, do stran into /intu/ - dovnitf

nacelle /nesl/ - mot . gondola device /divaiz/ - zatizeni

manually /manjusli/ - ruéné actuator /xktjueits/- spoustéc

lock /lok/ - zamek valve /valv/ - ventil

tubing /tjubing/ - potrubi, trubky screw-jack /kru: dzek/ - Sroubovy zvedak
adapter /edepts/ - adaptor transmit /transmit/ - pfenést

permit /permit/ - umoznit emergency /1:m>dZ3nsi/ - nouzovy

Wheel Brakes

The brakes are used for slowing, stopping, holding, or steering the airplane. They must
develop sufficient force to stop the airplane, hold the airplane, and permit

steering of the airplane on the ground .

Brakes installed in each main landing wheel are actuated independently of each other by the
pilot. The right-hand brake is controlled by applying toe pressure to the top portion of the
right rudder pedal and the left-hand brake is controlled by pressure applied to the top portion
of the left rudder pedal .

This provides for simultaneous use of rudder and brakes to control the airplane’s

direction of movement on the ground .

The independent brake system is used on most small airplanes. These systems are powered by
master cylinders similar to those used in conventional automobile brake systems .

The system is composed of a reservoir, two master cylinders, mechanical linkage which
connects each master cylinder with its brake pedal, connecting fluid lines, and a brake
asembly in each landing gear wheel .

Each master cylinder is actuated by a toe pressure on its pedal. The brakes may be locked for
parking by a ratchet-type lock built into the mechanical linkage between the master cylinder
and the brake pedal.

slowing /slouing/ - zpomaleni stopping /stoping/ - zastaveni

steering /sti:ring/ - fizeni sufficient /safiSnt/ - dostatecny
independently /independentli/ -nezavisle pressure /prest/ - tlak

hand brake /hend/ - ru¢ni brzda powered /paurd/ - pohanény

reservoir /rezervoa:r/ - nadrz master /ma:str/ - hlavni

connect /konekt/ - spojit brake assembly /esembly/ - brzdova sestava
ratchet /retCet/ - rohatka, zapadka built into /bild intu/ - zabudovat do ....

Nosewheel steering System

Light airplanes generally are provided with nosewheel steering cabalities through a simple
system of mechanical linkage connected to the rudder pedals . Most common applications
utilize push-pull rods to connect the pedals to fitting located on the pivotal portion of the
nosewheel strut .

Large aircraft, with a need for more positive control, utilize a separate power source for
nosewheel steering .
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capability /keipability/ - schopnost

push-pull rod /puspulrod/- ty¢ tahlového fizeni

separate /seporeit/ - samostatny

Aircraft engines

simple /simpl/ - jednoduchy
utilize /jutilaiz/ - vyuzit
fitting /fiting/ - instalace

The engine develops the power to give the airplane its forward motion, and enables it to fly.
The engine is commonly referred to as the ,, powerplant ,, , and the study of it begins with
definition of the term ,, internal combustion engine ,, .

Internal combuction is the process by which a mixture of fuel and oxygen is burned in a
chamber from which the power can be taken directly . The word ,, engine ,, therefore, is
interpreted as meaning a machine in which heat energy (released from burning gases ) is

transformed into mechanical energy .

Today, two types of aircraft engines are in common use .
One type, used so widely in the typical training airplanes, is known as the reciprocating

engine .

In this type, pressures from burning and expanding gases cause a piston to move up and down
in an enclosed cylinder . This reciprocating motion of the piston is transferred through a
connecting rod into rotary motion by a crankshaft, splined or geared to a propeller .

In the second type, the turbine jet engine — the continuous burning, expansion, and exhausting
of gases in one direction pushes the engine, and therefore the airplane, in the opposite

direction .

Reciprocating engines can be futher classified as to the manner in which the fuel is introduced

into the cylinder .

In training airplanes the usual method is by carburetion, a process of atomizing, vaporizing,
and mixing gasoline with air in a unit called a carburator, before the mixture enters the
engine’s cylinders . The mixture is then drawn into each cylinders by the up-and-down
moving pistons, or forced under pressure into the cylinders by a blower or supercharger .

The other method of supplying the combustible fuel is by fuel injection, whereby the gasoline
is injected under pressure by a pump directly into the cylinders where it vaporizes and mixes
with air . The fuel/air mixture is then fired (ignited) by timed electric ignition .

powerplant /paus plant/ - pohonna jednotka
mixture /miks¢s/ - smés

burn /barn/ - hotet

chamber /¢eimbs/ - komora
reciprocating engine /risiprokeiting/ -
pistovy motor

up/down /ap,daun/ - nahoru/dolt
conecting rod /k»s:nekting rod/ - ojnice
propeller /propels/ - vrtule
carburetion /kasbjureis$n/ - karburace
vaporizing /veipaaizing/ - vypafovani
gasoline /gasslain/ - palivo, benzin
supply /splai/ - zasobovat

pump /pamp/ - Cerpadlo

timing /taiming/ - ¢asovani

internal combustion /internl kombascn/ -
vnitini spalovani

can /kan/ - moci, byti schopen

directly /dairektly/ - ptimo

known /noun/- znamo, znamy

expand /xks:pand/ - expandovat
transfer /transfer/ - pfenos

crankshaft /krenksaft/ - klikova htidel
push /pus/ - tlacit

atomizing /atomeizing/ - rozstiik

mixing /miksing/ - sméSovani
supercharger /sjupacaa:dzs/ - kompresor
injection /indzekSn/ - vstiik

ignited /ignaitid/ - zapalit, zaZehnout
fired /faird/ - zapalit
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The basic parts of a reciprocating engine are the crankcase, cylinders, pistons, connecting
rods, valves, spark plugs, and crankshaft (fig.10) .

CYLINDER

SPARK PLUG

INTAKE T
‘VALVE EXHAUST
VALVE
CONNECTING
ROD

4

CRANKCASE

PISTON
CRANKSHAFT

g

0.9

In the head or top of each cylinder are two valves and two spark plugs . One of these valves
opens and closes a passage leading from carburetor (or induction manifold ) and is called the
intake valve.The other opens and closes a passage leading to the outside atmosphere

(or exhaust manifold ) and is called the exhaust valve . Inside each cylinder is a movable
piston which is attached to a crankshaft by means of a connecting rod .

When the rapidly expanding gases push the piston down withing the cylinder, it causes the
crankshaft to rotate .
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At the same time, pistons in the other cylinders are moved within their individual
cylinders by the rotation of the crankshaft and go through the exact same sequence
or cycle .

Engine Cycle

The series of operations or events through which each cylinder of a reciprocating engine must
pass in order to operate continuously and deliver power is called an engine cycle . The cycle
of events is known as the four-stroke, five-event cycle principle .

As the piston moves downward on the stroke, the intake valve is open and exhaust valve is
closed . The piston draws air from the air intake through the carburetor, past the intake valve
into the cylinder or combustion chamber . As the air passes through the carburetor, gasoline is
introduced into the air flow, forming a combustible mixture . The quantity or weight of the
fuel/air mixture is governed by the throttle setting selected by pilot .

When the piston approaches the lower limit of its downward stroke, the intake valve closes
and traps the gaseous mixture of air and fuel within the combustion chamber . Next, because
both valves are closed as the piston moves upward, the mixture is highly compressed between
the piston and cylinder head when the upmost position (top dead center ) is reached . This is
the compression stroke .

At the appropriate instant, an electric spark passes across the electrodes or terminals of each
spark plug in the cylinder and ignites the mixture . This third event, ignition takes place just
slightly before the piston reaches top dead center of the compression stroke . As the mixture
burns, temperature and pressure within the cylinder rise rapidly. The gaseous mixture,
expanding as it burns, forces the piston downward and causes it to deliver mechanical energy
to the crankshaft .This is the power stroke . Both valves are closed at the start of this stroke .
The energy delivered to the crankshaft during the power stroke causes the crankshaft to rotate
on its bearings . Continued rotation causes the piston to move upward again . The exhaust
valve, which opened during the latter part of the downward power stroke, remains open
during the subsequent upward stroke and allows the burned gases to be ejected from the
combustion chamber or cylinders .

This stroke is the exhaust stroke .

On the next stroke of the piston, air is again drawn into the cylinder and the procedure is
repeated as long as the engine is operated .

Aircraft engines are multicylinder, having four or more cylinders .

crankcase /kraenk keis/ - klikova skiin
intake valve /inteik valv/ - saci ventil

spark plug /spark plag/ - zapal.svicka
exhaust valve/iksho:st valv/ - vyfuk.ventil

rapidly /rapidli/ - rychle

cycle /saikl/ - cyklus

rotate /roteit/ - rotovat,otacet se
four-stroke cycle/fo:strouk/ - 4 doby cyklus
draw /dro: / - tah, tazeni

form /form/ - vytvofit

compression stroke /kompresn/ - komprese
power stroke /paus/ - pracovni doba

reach /ri:¢/ - dosdhnout

remain /rimein / - zGstat

top dead center/top ded sentr/ - horni Givrat’
again /egein/ - znovu, opé&t

combustion chamber /kombas¢n ¢eimb»/ -
spalovaci komora

closed /klouzd/ - zavieny

event /i:vnt/ - udélost, jev
through / Oru:/ - skrze, pres
intake stroke /strouk/ - sani
ignition /ignisn/ - zazeh

exhaust stroke /iksho:st/ - vyfuk
rise /raiz/ - stoupat

burn /barn/ - hotet

deliver /diliva / - dodat
accurately /ekjuretli/ - presné
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Each event in this five-event sequence — intake, compression, ignition, power, and exhaust —
is essential .

If the ignition switch is turned off, the mixture will not be ignited, there will be no power
stroke, and the engine will stop . Also, if the gasoline supply is shut off, there is no gasoline in
the cylinder to ignite and, therefore, no power event occurs and the engine stops .

In order to start the engine, the crankshaft must be rotated and this rotation is generally
accomplished by an electric motor — a starter — geared to the crankshaft .

Carburetion Systems

Carburetion may be defined as the process of mixing fuel and air in the correct proportion so
as to form a combustible mixture .

Liquid fuel cannot be burned efficiently in an internal combustion engine . It must first be
vaporized into small particles and than mixed with air .

The device, which performs this is called the carburetor .

Every carburetor operates on the same basic principle; the measurement of airflow and
metering of fuel .

Every carburetor contains an air venturi to cause a decrease in air pressure (suction ) which
draws fuel into the airflow, and a throttle for regulating the amount of airflow .

Some airplanes use a system called fuel injection .In this system, instead of mixing the fuel
with air in a carburetor, the metered fuel is fed into injection pumps which force it under high
pressure directly into the cylinders, or the intake valve passageway, where it mixes with air .
All airplane engines incorporate a device called a mixture control, by which the fuel/air ratio
can be controlled by the pilot during flight . The purpose of a mixture control is to prevent the
mixture from becoming too rich at high altitudes, due to decreasing density of the air .

Ignition system

The function of the ignition system is to provide an electrical spark to ignite the fuel/air
mixture . The ignition system of the engine is completely separate from the airplane’s
electrical system .

The magneto type ignition system is used on most reciprocating aircraft engines . Magnetos
are engine-driven self-contained units supplying electrical current without using an external
source of current . The magnetos must be actuated as the engine crankshaft is rotated by some
other means . To accomplish this, the aircraft battery furnishes electrical power to operate a
starter, which rotates the engine crankshatft .

After the engine starts, the starter system is disengaged, and the battery no longer contributes
to the actual operation of the engine .

Modern airplanes engines are equipped with a dual ignition system — that is, two separate
magnetos to supply the electric current to the two spark plugs contained in each cylinder .

magneto / megnetou/ - magneto engine-driven /endZindrivn/ - mot.pohon
self-contained /self konteind/- samostatny electrical current /ilektrikl karnt/ - el.proud
battery /bateri/ - akumuléator external source /eksternl so:3s/ - vnéjs$i zdroj
disengage /disengeidZ/ - odpojit contribute /kontribju:t/ - pfispét

dual /dual/ - dvojity
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Normal Combustion

Normal combustion occurs when the fuel/air mixture ignites in the cylinder and burns
progressively with a normal pressure increase, producing maximum pressure immediately
after the piston passes top dead center of the compression stroke .

When the fuel/air mixture is ignited other than the normal spark ignition, the result is
abnormal combustion .

This abnormal combustion is divided into two distinct types — detonation and preignition .

Detonation

When the fuel/air mixture is subjected to a combination of excessively high temperature and
high pressure within the cylinder, the spontaneous combustion point of the gaseous mixture is
reached . When this critical detonation point is reached, normal progressive combustion is
replaced by a sudden explosion, or instantaneous combustion . Due to the piston’s position in
the cylinder at the time the detonation wave starts, extremely high pressures are reached,
often in excess of the structural limits of the cylinder and engine parts .

The effect on the piston is equivalent to a sharp blow with a sledge hammer .

Although detection of detonation may be extremely difficult, the indications are an otherwise
unexplained rise in cylinder head temperature, an unexplained loss of power, especially at the
higher power settings, and a whitish-orange exhaust flame accompanied by puffs of black
smoke .

excessively /ikscesivli/ - nadbyte¢né, pfiliz ~ spontaneous /sponteines/ - spontanni

point /point/ - bod detonation /detoneiSn/ - detonace, klepani
motoru.

progressive /progresiv/ - postupny wave /weiv/ - sled, vina

loss /los/ - ztrata flame /fleim/ - plamen

accompanied /ekampani:d/ - doprovazeny smoke /smouk/ - kout
Preignition

Preignition is defined as ignition of the fuel prior to normal ignition, or ignition before the
electrical arcing occurs at the spark plugs .

It may be caused by excessively hot exhaust valves, carbon particles or spark plug electrodes
heated to an incandescent or glowing state . In most cases these local

,» hot spots ,, are caused by the high temperatures encountered during detonation .

This form of abnormal combustion has the same effect on the engine as an early or advanced
timing of the ignition system, and is so harmful in its effects that an engine will continue to
operate normally only for a short period of time .
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One significant difference between preignition and detonation lies in the fact that if the
conditions for detonation exist in one cylinder, they may exist in all cylinders .

Preignition may exist in only one or two cylinders .

This can make preignition difficult to detect, because of the possibility of preignition occuring
in a cylinder which is not the location of thermocouple which measures cylinder head
temperature .

Probably the reliable indication is a loss of power, but this also may be difficult to determine
unless the engine has a torquemeter . Another observation are glowing carbon particles being
discharged from the exhaust system .

preignition /priignisn/ - pfedzapal arcing /arsing/ - hoteni oblouku

local /loukl/ - mistni incandescent /inkendisent/ - Zhavy

the same /0 sein/ - stejny glowing /gloing/ - Zhaveni

significant /signifiknt/ - vyznaény thermocouple /termokapl/ - termoc¢lanek
harmful /ha:rmfl/ - Skodlivy conditions /kondiSns/ - podminky

occur /okjur/ - vyskytnout torquemeter /to:nkmetr/ - otaCkomér
meassure /mez3/ - méfit determine /ditermein/ - urCit

discharge /dis¢a:dz/ - vybit short /So:at/ - kratky

Propellers

A propeller is the unit which provides thrust to propel the airplane through the air .

It consists of two or more blades and a central hub to which the blades are attached . Each
blade of a propeller is an airfoil and, therefore, is essentially a rotating wing .The power
needed to rotate the propeller blades is furnished by the engine . The propeller is mounted on
a shaft, which may be an extension of the crankshaft on low horsepower engines or, on high-
horsepower engines it may be mounted on a propeller shaft which is geared to the engine
crankshaft .

Fixed-Pitch propeller

A fixed-pitch propeller has the blade pitch ( blade angle ) built into the propeller. So

the pitch angle cannot be changed and this type of a propeller is constructed of wood or
aluminium alloy .

Fixed-pitch propellers are designed for best efficiency at one rotational and forward speed

(fig.11) .
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They are designed to fit a specific set of conditions involving both the engine rotational speed
and the airplane’s forward speed .

Constant Speed Propellers

In automatically controllable pitch propeller systems, a control device adjusts the blade angle
to mantain a specific preset engine RPM without constant attention by the pilot (fig.12) .

For example, if the engine RPM increases as the result of a decreased load on the engine, the
system automatically increases the propeller’s blade angle ( increasing the air load ) until the
RPM has returned to the preset speed . A good automatic control system will respond to such
small variations in RPM that, for all practical purposes, a constant RPM will be mantained .
These automatic propellers are termed ,, constant speed ,, propellers .

An automatic system consists of a governor unit which controls the pitch angle of the blades
so that the engine speed remains constant .

BLADE ANGLE
LOW PITCH
BLADE ANGLE %

e

HIGH PITCH
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A low-pitch, high-RPM settings, for example, can be utilized to obtain maximum power for
take-off, then after the airplane is airborne, a higher pitch and lower RPM setting can be used
to provide adequate thrust for mantaining the proper airspeed .

propeller /propels/ - vrtule thrust / Orast/ - tah

blade / bleid / - list vrtule horsepower / ho:rspaus / - vykon v HP

transform / transfo:m/ - transformovat fixed-pitch / fikst pict / - pevné stavitelna
vrtule

blade angle / bleid engl / - tihel nastaveni vrtule  wood / wud / - dfevo
RPM / revolljusns per minit / - otadCky motoru governor / gavans / - regulator

Manifold Pressure and Engine RPM

An airplane equipped with a fixed-pitch propeller has only one main power control the
throttle . In that case, the setting of the throttle will control both the amount of power and the
propeller or engine RPM .

On the other hand, an airplane equipped with a constant speed propeller has two main power
controls — a throttle and a propeller control .

The throttle controls the engine’s power output which is indirectly indicated on the manifold
pressure gauge . The propeller control changes the pitch of the propeller blades and governs
the RPM which is indicated on the tachometer (fig.13 ).

On most airplanes, for any given RPM, there is a manifold pressure that should not be
exceeded .
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Turbochargers

An increasing number of engines used in general aviation airplanes are equipped
with externally driven supercharger systems .These superchargers are powered by
the energy of exhaust gases and are called turbochargers .

With a normal engine, the maximum manifold pressure ( power ) that can be developed by the
engine is slightly less than standard sea level pressure. By increasing the manifold pressure
above atmospheric pressure, more fuel/air mixture can be packed into the cylinders .
Supercharging is more important at high altitudes . This is because the density of the air
decreases as altitude increases and the power output decreases .

The turbocharger consists of a compressor to provide pressurized air to the engine,

and the turbine driven by exhaust gases of the engine to drive the compressor . It is controlled
automatically by a pressure controller or waste gate to mantain the manifold pressure at
approximately a constant value from sea level to the engine’s critical altitude .

supercharger /sjupréa:dza/ - turbodmychadlo aviation /evieisn/ - letectvi

powered /pausd/ - pohanény important /impo:tnt/ - dilezity
density /densiti/ - hustota turbine /tarbin/ - turbina
approximatelly /eproksimetli/ - zhruba sea level /si:levl/ - hladina mote
manifold presure /manifold presr/ - altitude /altitjud/ - vyska

plnici tlak until /antil/ - dokud, do té doby az

Flight Instruments

-31-



The altimeter measures the height of the airplane above a given atmospheric pressure level
by measuring atmospheric pressure at the level of flight . Since it is the only instrument that
gives altitude information, the altimeter is one of the most important instruments in the
airplane. Its principle of measuring pressure is similar to that of an aneroid barometer .

The airspeed indicator is a sensitive, differential pressure gauge which indicates the speed at
which the airplane is moving through the air ( not the speed along the ground ) .

It measures and shows promptly the difference between pitot, or impact pressure of the air as
the airplane moves forward and static pressure, the undisturbed atmospheric pressure at the
level of flight .

These two pressures will be equal when the airplane is stationary on the ground in a calm air .
When the airplane moves through the air, the pressure in the pitot line becomes greater than
the pressure in the static lines . This difference in pressure is registered by the airspeed pointer
on the face of the instrument, which is calibrated to show the speed of the airplane .

The attitude indicator ( artificial horizon ), with its display of a miniature or representative
airplane and a bar representing the natural horizon, is the one instrument that will give a clear
picture of the flight attitude of the real aiplane . When properly adjusted, the relationship of
the miniature airplane to the horizon bar is the same as the relationship of the real airplane to
the actual horizon .

The turn and slip indicator shows the direction and the rate at which the airplane is turning
and the same time whether the airplane is slipping sideward . It is actually a combination of
two instruments, a broad needle and a ball . The turn needle depends upon gyroscopic
properties of precesion for its indications and the ball is actuated by gravity and centrifugal
force .

The magnetic compass is the only direction-seeking instrument whose basic component
consists of two magnetized steel bars mounted on a float, around which is mounted the
compass card . The compass card includes the leters N, S, E, and W to show the cardinal
azimuth headings .

The heading indicator ( directional gyro ) is fundamentally a mechanical instrument
designed to help in mantaining a magnetic heading since its indications are much stable than

the magnetic compass . The heading indicator, being gyroscopically operated, is not affected
by the forces that cause the errors in the magnetic compass .

Engine Instruments

The tachometer is an instrument for indicating the speed at which the engine crankshaft is
rotating . The dial is calibrated in revolutions per minute ( RPM ) .

The oil pressure gauge indicates the pressure under which oil is being supplied to the internal
moving engine parts by the lubricating system .

The oil temperature gauge indicates the temperature of the oil entering the engine so that the
pilot can determine if the oil has reached the proper temperatute .
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Fuel quantity gauges enable the pilot to determine the amount of fuel in each of the tanks .

The manifold pressure gauge indirectly indicates the power output of the engine by
measuring the pressure of the air in the fuel/air induction manifold .

The cylinder head temperature gauge is an important instrument for engines capable of
high compression and /or high power . It indicates the temperature of the cylinder head of the
hottest cylinder ( usually one of the rear ones in a horizontally-opposed or flat engine ) .

altimeter /altimi:ty/ - vySkomeér level /levl/ - troven
measure /mezr/ - metit important /impo:tnt/ - dilezity
airspeed indicator /e:rspi:d indikeitr/ - sensitive /sensitiv/ - jemny
rychlomér  gauge /geidz/ - pfistroj, métic
indicate /indikeit/ - ukazovat promptly /promptli/ - pfesné, spravné
pitot /pitot/ - Pittotova trubice impact pressure /impekt/ - dynamicky tlak
static pressure /statik presr/ - stat.tlak be equal /bi: i:kwl/ - rovnat se
pointer /points/ - ukazatel calibrate /kalibreit/ - kalibrovat
attitude indicator /etitju:d/ - umély horizont horizon /horaizn/ - horizont
relationship /rileiSnSip/ - vztah turn and slip indicator /tean end slip/ -
direction /daireksn/ - smér zataCkomér , piicny sklonomér
ball /bol/ - kulicka broad needle /bro:d ni:dl/ - rucka sklonoméru
precession /prisesSn/ - precesni pohyb compass card /kompas ka:ad/ - rizice
kompasu
heading indicator /heding / - smér.setrvacnik vertical velocity indicator /vertikl velositi/ -
variometr
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Section 3
Nékteré dilezité zkratky a pojmy pouzivané v letovém provozu a
v letecké terminologii

| AIRPORT(leti§té) |

AD / aerodrome / letiSté

AFIS / aerodrome flight information service / letiStni letova informacni sluzba
AFISO / AFIS officer / dispecer AFIS

ASDA / accelerate - stop distance available / pouzitelna délka dréhy pro pteruSovany vzlet
ATC / air traffic controller / tidici letového provozu

ATIS / automatic terminal information service / automatické informacni sluzba TMA
ATZ / aerodrome traffic zone / leti$tni informacéni z6na

ATS / air traffic services / letové provozni sluzby

BDRY / boundary / hranice prostoru

CLRD / cessation of contamination / ¢isténo ( RWY)

CLSD / closed / uzavieno

CONC / concrete / beton , zpevnéna plocha

CTA / control area / fizend oblast

CTR / control zone / tizeny okrsek

CUST / customs / celnice , celni odbaveni

CWY / clear way / piedpoli

FIR / flight information region / letova informacni oblast

FIS / flight information service / letova informacni sluzba

H24 / 24 hours service / nepretrzita sluzba

HO / service available according to operational requirements / sluzba podle potieby
HOL / holiday / svatek , prazdniny

HR / hours / hodiny

HS / service available during regular flights / sluzba k dispozici v dobé& prav . lett
HY / no specific working hours / doba ¢innosti nespecifikovana
LDA / landing distance available / pouzitelnd délka pro pfistani
MCTR / military control zone / vojensky fizeny okrsek

MTMA / military terminal manoeuvring area/ vojenska koncova fizena oblast

P / prohibited area / zakdzany prostor

R /restricted area / omezeny prostor

RWY / runway / vzletova a ptistdvaci draha

TMA / terminal manoeuvring area / koncova fizena oblast

TODA / take - off distance available / pouzitelna délka pro vzlet

TORA / take - off run available / pouzitelna délka pro rozjezd

TWR /tower / fidici véz

TWY / taxiway / pojizdéci draha

THR / threshold / prah dréhy
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runway DS e T S

=

apron /eipan/ odbavovaci plocha

stand / stend / stojanka letadla

holding area / houldin e :rea / vyckavaci stanoviste

RWY lenght / RWY leng® / délka drahy

RWY slope / ranweisloup / sklon drahy

displaced RWY THR / disp’leisd RWY Ore§ 'hould / posunuty prah drahy
RWY strip / strip / vzletovy pas

surface /s3> : fis / povrch

soft surface / soft / mékky povrch

grass/ gra:s / trava

high grass / haigra:s/ vysoka trava

paved / unpaved RWY /peivd/anpeivd / zpevnéna / nezpevnéna draha
flash / fles / zablesk

flare / fle:» / signalni raketa

flag / fleg / praporek

white / wait / bila

red / red / Cervena

green / gri:n / zelend

blue / blu / modra

amber / @mbs/ Zlutd ( dopravni svétlo )
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landing T /lendin ti : / pfistavaci T

signal area / signal e :rea / navéstni plocha

location AD indicator / IpukeiSn AD indi’keits / kddové oznaceni letiste
attended / unattended AD /5 'tendid / an s’tendid AD / obsazené / neobsazené letiste
facility / fasility / zatizeni

booking out / bukin a’ut / ohlaseni odletu

booking in /bukin in / ohlaSeni ptiletu

flight plan / flait pleen / letovy plan

file a flight plan / fail » flait pleen / podat letovy plan

watch log / wo¢ log / kniha leti

in operation /in opa reiSn/ v provozu

out of operation / aut »v op3 reiSn / mimo provoz

available / sveilabl / k dispozici

fuel station / fju : IsteiSn / cerpaci stanice PHM

landing charge / lendin ¢a:dz / pfistavaci poplatky

e . -..-
: - S

-

R

FLUGHAFEN LINT
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FLIGHT RULES / DOCUMENTATION
(Letové predpisy / dokumentace)

ADIZ / air defence identification zone / identifikacni pasmo protivzdusné obrany
AIC / aeronautical information circular / letecky obé&Znik

AIP / aeronautical information publication / leteckd informacni pfirucka
AIS / aeronautical information services / letecké informacni sluzby
AUW /[ all up weight / celkovd hmotnost

AVBL / available / dostupny

AVGAS / aviation gasoline / letecky benzin

CNL / cancelled / Zruseno

FPL / filled flight plan / podany letovy plan

MTOW / maximum take - off weight / max . vzletova hmotnost
NOTAM / notice to airman / informace pro osadky letadel
POB / persons on board / osoby na palubé¢

Private Pilot Licence / PPL / prikaz soukromého pilota
Comercial Pilot licence / CPL / priikkaz obchodniho pilota

foreign licence validation / forin laisons vali’deiSn / uznéani zahrani¢niho prikazu
licence revalidation /rivali’deiSn / prodlouZeni platnosti prikazu
licence renewal /i ‘nju: vl / obnova prikazu

medical fitness / medikl fit'nes / zdravotni zpiisobilost

medical check / ek / zdravotni prohlidka

holder /hsuld / drzitel

owner / sun3 / majitel

operator / ops ‘reits / provozovatel, operator

hours logged / ausz logd / nalétané hodiny

documents on board / dokjumants on bos :d / palubni doklady
log book / log buk / zapisnik leti

airplane log / e» :'plein log / letadlova kniha

engine log / endzin log / motorova kniha

flight manual / flait manjusl / letova piirucka

maintanance manual / men’teinens / ptirucka pro udrzbu
operational manual / op3 reiSnl / provozni pfirucka

maintanance release / ri 'li : z / potvrzenio udrzbé

insurance certificate /in ‘Susrns sertifikeit / potvrzeni o pojiSténi

liability certificate /lai ‘biliti / potvrzeni o povinném ruceni
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Pilots are recomended to follow these instructions . / pai’ldts a : rikamendid t> folou
01 :z instraksnz /

Pilottiim se doporucuje dodrzovat tyto instrukce .

Pilot should apply for customs / passport check . /pai’lst Sud » plai fo : kastmz /
Pilot by mél vyzadat celni / pasové odbaveni .

Pilot should not exceed these limitations . /pai’lst Sud not iks’si: d &1 : z limiteiSnz /
Pilot by nemél piekrocit tato omezeni .

flights without remuneration /ri ‘'mju: n» reiSn / lety bez uplaty

commercial flights / ko 'marsl / obchodni lety

aviation authority / evi ‘eiSn o : tarity / letecky urad

approval , clearance / 3 ‘pru: vl, kli: ans / povoleni , schvaleni

accident , incident / exidsnt , insi ‘dnt / nehoda , incident

damage / de'midZz / posSkozeni

injury / indZari / zranéni

investigation / investi’geiSn / vySetfovani

statement / steit ‘'mant / prohlaseni

cause / ko :z/ pfitina
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I METEOROLOGY (metorologie) I

AC altocumulus
AS altostratus

CB cumulonimbus
CC cirrocumulus
CI cirrus

CS cirrostratus
CU cumulus

NS nimbostratus
SC stratocumulus
ST stratus

TCU / towering cumulus / veézovity cumulus

AIREP /air - report / hlaSeni o povétrnostni situaci
AIRMET / information concerning an route wheather phenomena which may affect flight /
informace o pocasi na trati , které mohou ovlivnit bezpecnost leti
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GAFOR / general aviation forecast / vSeobecna predpoveéd’

FCST / forecast / predpoveéd

GAMET / area forecast for low - level flights / oblastni pfedpovéd’ pro nizké hladiny lett
METAR / aviation routine weather report / pravidelnd met . leteckd zprava

REWX / recent weather / minulé pfedpovéd pocasi

ROFOR / route forecast / predpovéd’ pro trat’ letu

SIGMET / an route weather phenomena information / nebezpecné met.jevy na trati
SIGWX / significant weather / vyznacné pocasi

SPECI / aviation special weather report / zvlastni leteckd met . zprava

SPECIAL / special met . report in abbreviated plain language / zhorSené met . podminky
SW / significant weather / vyznaéné pocasi

SWL / significant weather low - level chart / mapa vyzna¢ .poc¢asi pod FL - 100

TAF / terminal aerodrome forecast / letiStni predpoved

VOLMET / met . flight information for aircraft / rozhlasové vysilani met . info . letadlim
CLD / clouds / obla¢nost

BASE / cloud base / zakladna oblacnosti

BC / patches / pasy, chuchvalce

BECMG / becoming / indikator zmény pocasi

BKN /broken / obla¢no , skoro zatazeno 5/8

CAVOK / visibility, clouds and weather better than prescribed / pocasi lepsi nez OK .
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FEW / few / skorojasno 1-2/8

INC /inclouds / v oblacnosti

LYR / layer / vrstva

OVC / overcast / zatazeno 8 /8

SCT / scattered / skoro jasno azpolojasno 3- 4/ 8
SKC / skyclear / jasno

TOP / cloud top / horni hranice obla¢nosti

BL / blowing / zvifeny

BR / mist / koufmo

C / degrees Centigrade / stupné Celsia

CAT / clear air turbulence / turbulence v €istém ovzdusi
DP / dew point temperature / teplota rosného bodu

DR / low drifting / nizko zvifeny

DZ / drizzle / mrholeni

EMBD / embedded / proristani vrstvou oblacnosti

F / degrees Fahrenheit / stupné Fahrenheita

FBL / light / slaby

FG / fog / mlha

FRQ / frequent / Casty

FU / smoke / kouf
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FZ |/ freezing, super cooled / mrznouci, pfechlazeny
FZRA / freezing rain / mrznouci dést’

G / max . wind gust speed / max . rychlost narazu vétru
GA / general aviation / vSeobecné letectvi

GR / hail / kroupy

GS / small hail / malé kroupy

HPA / hektopascal / hektopascal

HVY / heavy /silny

HVYGR / heavy hail / silné kroupy

HZ / haze / zékal

IC /ice crystals / ledové krystaly

ICE / icing / namraza

INF / infrequent / jednotlivy

INTSF / intensify / silit

INTST / intensity / intenzita

ISOL / isolated / jednotlivy

L / low / tlakova nize

LOC /local / mistni

LSQ / squall line / instabilni rozhrani

LYR / layer / vrstva
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M / below zero / pod nulou

MBST / microburst / mikroburst

MI / shallow fog / nizka ( pfizemni ) mlha

MOD / moderate / mirny

MS / minus / minus

MTW / mountain wave / horské vlna

NOSIG / no significant change / bez vyznacné zmény
NSC / no significant cloud / bez vyzna¢né oblacnosti
NSW / no signifcant weather / bez vyzna¢ného pocasi
OBSC / obscured / Spatné viditelny

OCNL / occasional / pftileZitostni, obcasny
OUTL / outlook / vyhlidka

PE / ice pellets / zmzly deést’

PROB / probability / pravdépodobnost

RA / rain / dést

SEV / severe / velmi silny

SFC / surface / pfizemni, povrch

SG / snow grain / snéhova vrstva

SH / shover / prehanka

SLW / slow / pomaly

SN / snow / snih

SQ / squall/ halava

T / temperature / teplota

TEMPO / temporary / ptechodny

TS / thunderstorm / bouika

TURB / turbulence / turbulence

VC / in the vicinity of the airport / v blizkosti letisté
VIS / visibility / dohlednost

VRB / variable / proménlivy

WD / wind direction / smér vétru

WSPD / wind speed / rychlost vétru

WKN / weakened / slabnouci

WRNG / warning / vystraha

WS / wind shear / stfih vétru

WX / weather /pocasi

Z / UTC indicator / indikator ¢asu UTC
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meteorological conditions / mi:tj roladzikl 'kan” diSnz / met . podminky

cloud base / klaud beis / zékladna obla¢nosti

back wind component / baek wind kamponent / slozka zadniho vétru

head wind component / hed wind kamponent / sloZka predniho vétru

crosswind component / kros wind / slozka bo¢niho vétru

inversion / inv:»3zn / inverze

dew point / dju: point / rosny bod

weak turbulence / wi: k tus’bjulans / slaba turbulence

moderate turbulence / modrid / mirna turbulence

severe turbulence / si "vis / silné turbulence

deteriorate / di'tiridreit / zhorsSit

smooth air / smu: @ e:»/ klidny vzduch

rough air / raf ‘e :»5 / turbulentni vzduch

light precipitation / lait prisipi‘teiSn / slabé srazky

high / hai / tlakova vyse

cold front / kould frant / studena fronta

waved front / weivd / zvinéna fronta

warm front / wo : m/tepla fronta

occluded front / 5 klu: did / okluzni fronta

current weather briefing / kasnt wed> bri: fin / béZna zprava o pocasi

previous weather briefing / priviss / piedchozi zprava o pocasi

updated weather briefing / ap’deitid / aktudlni zprava o pocasi

outlook weather briefing / aut’luk / vyhledova zprava na vice nez 6 hod

forecast / fo : ca:st / predpoveéd

weather briefing facility  pracovisté¢ meteor .sluzby

weather is improving pocasi se zlepSuje

met . conditions are deteriorating povétrnostni podminky se zhorsuji

inflight visibility is 2 km letova dohlednost je 2 km

cloud base is at 2000 feet AGL zakladna oblacnosti je ve 2000 stopach AGL

wind speed 2 knots , gust 5 knots rychlost vétru 2 uzly , narazy 5 uzli

wind direction 310 degrees sm¢r vétru z 310 stupia

backwind component exceeds take - off limitation zadni sloZka vétru prekracuje omezeni
pro vzlet

airpressure is increasing / decreasing tlak vzduchu stoupa / klesa
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NAVIGATION (navigace)
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AAL / above aerodrome level / nad urovni letisté

ABM / abeam / na rovni

ADF / automatic direction finder / radiokompas

AGL / above ground level / nad trovni povrchu zemé
ALERFA / alert phase / udobi pohotovosti

ALT / altitude / nadmotska vySka

AMD / amend / opravit

AMSL / above mean sea level / nad Grovni st . hladiny mote
ATA / actual time of arrival / skute¢ny Cas ptiletu

ATD / actual time of departure / skutecny Cas odletu

BLW / bellow / pod

BTN / between / mezi

CC / counter clockwise / proti sméru hodinovych rucicek
CTN / caution / opatrnost

CW / clockwise / po sméru hodinovych rucicek

D / danger area / nebezpecny prostor

DEG / degree / stupen

DEST / destination / cilové letisteé

DME / distance measure equipment / dalkomér

DETRESFA / distress phase / udobi tisné

E / East / vychod

EET / estimated elapsed time / predpokladané doba letu
ELBA / emergency location beacon - aircraft / palubni nouzovy majak polohy
ELEV / elevation / nadmoiska vyska bodu na zemi

EST / estimate / piedpokladat

ETA / estimated time of arrival / ptedpokladany cas ptiletu
ETD / estimated time of departure / ptedpokladany cas ptiletu
ETO / estimated time over the significant point / ptedpokladay Cas pteletu ur¢ . bodu
FL / flight level / letova hladina

FPR / flight plan routine / planovana trat’ letu

FT / feet / stopa

GND / ground / zemé

GPS / global positioning systém / druzicova navigace

GS / ground speed / tratova rychlost

HDG / heading / kurz

HGT / height / vySka nad zemi

HJ / sunrise to sunset / od vychodu do zapadu slunce

HN / sunset to sunrise / od zdpadu do vychodu slunce

IFR / instrumental flight rules / pravidla pro let podle ptistroju
IMC / instrumental meteorological conditions / met . podminky pro let [FR
INCERFA / uncertainity phase / udobi nejistoty

KMH / kilometres per hour / kilometry za hodinu

KTS / knots / uzly ( 1uzel =1.863 km/

L / left / levy

LAT / latitude / zemé&pisna Sitka

LONG / longitude / zemépisna délka

LT / local time / mistni Cas
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LTD / limited / omezeny

M / metre / metr

MIL / military / vojensky

MIN / minute / minuta

MPS / metres per second / metry za sekundu

MSA / minimum safe altitude / minimalni bezpecna vyska

N / North / sever

NDB / non - directional beacon /nesmérovy majak

NE / North - East / severovychod

NM / nautical mile / ndmotfni mile ( 1.863 m )

NW / North - West / severozapad

O /R /onrequest / navyzadani

PLN / flight plan / letovy plan

R / right/ pravy

S / South / jih

SAR / search and rescue / patrani a zachrana

SE / South - East / jihovychod

SM / statut mile / statutarni mile ( 1 609 m)

SR / sunrise / vychod slunce

SS / sunset / zapad slunce

SSR / secondary surveillance radar / sekunddrni piehledovy radar
SW / South - west / jihozéapad

UTC / universal time coordinated / svétovy koordinovany cas
VDF / very high frequency finding station /zamé&fovac VKV
VHF / very high frequency / frekvence VKV

VOR / VHF omnidirectional radio range / vSesmérovy radiomajak VKV
VSA / visual reference to ground / srovnavaci orientace

heading / hedin / kurz

course / koo :z / tratovy thel

route /ru :t / trat

track / trek / trasa letu

distance / distns / vzdalenost

flight time / flait taim / doba letu

wind drift / wind drift / snos vétru

wind drift correction angle / korekSn @ngl / Uhel opravy snosu vétru
turning point / t3: nin’point / oto¢ny bod

land mark / lend 'ma:k / orienta¢ni bod

reporting point / ripo : tin point / hlasny bod

check point / ¢ek’'point / kontrolni bod

leg / leg / rameno

indicated speed / indi’keitid spi:d / indikovana rychlost
ground speed / graund / tratova rychlost

aeronautical chart / e:s0nautikl ¢a:t / leteckd mapa
cross country / kros’kantri / navigani let
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visual reference navigation / vizu sl ref’rans navi'geiSn / srovnavaci navigace
dead recogning / ded ri’konin / navigace vypoctem

fuel required / fjusl ri’kwaiad / poZadované palivo

trip fuel / trip / palivo spotiebované za letu

fuel consumption / kon’sampsn / spotieba paliva

fuel remainder / ri'maind / zbytek paliva

be short of fuel / bi: So:»st 3v fjusl / mit nedostatek paliva
approach / » ‘prauc¢ / blizit se

avoid / 5:void / vyhnout se

arrival / »'raivl / prilet

departure / di'pa:¢s / odlet

odd / od / lichy

even / i:vn / sudy
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I FLIGHT PROCEDURES (letové postupy) I

airspeed / e:a’spi: d / rychlost letu

KIAS / knots idicated air speed / indikovana rychlost v uzlech
altimeter setting / altimi: to se’tin / nastaveni vySkoméru
pull, pull up / pulap / pfitdhnout , dotdhnout fizerni
push , push down / pus daun / potladit fizeni

hold / hauld / drzet

mantain / men’tein / udrZovat

deflected / di'flektid / vychyleny

deflection / di'flekSn / vychylka

control imput / k> ntrol imput / zésah do fizeni

abrupt control imput / 5 ‘brapt / nahly zasah do tizeni
smooth control imput / smu: @/ jemny zdsah do fizeni
taxiing / teksin / pojiZzdéni

pre - take off - check / priteik »v ¢ek / tkony pfed vzletem
checklist / Ceklist / seznam tkont

take off / teik sv / vzlet

take off roll / teik v roul / rozjezd pti vzletu

take off aborted / » 'bo :tid / vzlet prerusen

lift up / lift ap / odpoutani od zemé

initial climbing / iniSl klaim'bin / pocatecni stoupani
rate of climbing / reit sv klaim’bin / stoupavost

ceiling / si: lin / dostup

strait level flight / streit levl flait / pfimocary let

pitch / pi¢ / podélny sklon

angle of attack / engl sv 5 'tak / uhel nab¢hu

yaw / jo: / bocCeni, vyboCeni

roll / rul / klonéni

bank / bank / ndklon

turn / te:sn / zatacka

shallow , steep , skid / Selu, sti: p, skid / mirna ,ostra , skluzova
slip , coordinated / slip , koordi'neitid / vykluzova, koordinovana
stall / stol / pad, pfetaZeni

stall warning / stol wos : nin / varovani pfed padem

spin / spin / vyvrtka

spin recovery / ri'kavari / vybrani vyvrtky

dive / daiv / stfemhlavy let

traffic patern / trefik paton / okruh

join the circuit / dzoin 0> serkit / zafadit se do okruhu
crosswind / kros'wind / po 1. zataCce na okruhu
downwind / daun’wind / po 2 . zatdCce po vétru

base / beis / po 3. zatacce

final / fainl / finale po 4 . zatacce

airborn / e:sborn / po vzletu
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descent / di’'scent / klesani

approach / » ‘prauc / ptiblizeni

strait - in approach / streit in e'prauc¢ / ptfimé ptiblizeni
short / long final / So:»ot / lon fainl / kratké / dlouhé finale
low pass / bbu pa:s / nizky prulet
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arrange descent so as .........
axtend / shorten the circuit
landing / lendin /
sequence / sek'wens /
number two to land
landing information
landing instructions
fullstop landing

touch - and go landing
balked landing / bolkd /
go around

emergency landing

forced landing
precautionary landing

belly landing
land out of the airport
flare / fle:n /

floating / floutin /
bounce / bauns /

drop / drop /

touch down

landing roll / rul /
back track / bak ‘traek /
vacate RWY

shut - down the engine
aerotow / e :53'tou /
rope / roup /, rope drop
glider launch / glaid> lon¢ /
formation / for'meiSn /

upravit klesani tak aby ..............
prodlouzit / zkratit okruh
pfistani
poradi
poradi dva na pfistani
informace na pfistani
pokyny na ptistani
pristani se zastavenim
letmy start
prerusené pristani
opakujte okruh
nouzové pristani
vynucené pristani
bezpecnostni pristani
pfistani na bticho
pristat mimo letiste
podrovnani
plavani
odskok
prosednuti
dosednuti
vybéh po pfistani
pojizdéni v protisméru
uvolnit dradhu

vypnout motor

aerovlek

lano , odhoz lana

vzlet kluzdku pomoci navijaku
formace , skupina
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I RADIO COMMUNICATION (radiokomunikace) I

Radiokomunikace v letectvi je prostfedkem vzajemného dorozumivani mezi letovymi
osadkami a pozemnim zabezpecenim letového provozu a sluzeb. Z tohoto divodu je spravné
pouzivani vysilanych informaci velmi dilezité a pouzivani nestandartnich postupti a
frazeologie mlize zptsobit nedorozumeéni, které mize vést v kone¢ném dusledku k velmi
nepiijemné situaci, jejimz vyusténim muize dojit k leteckému incidentu nebo nehodé s velmi
vaznymi duasledky.

ICAO Radiophonic Alphabet (radiofonni abeceda ICAQO)

A - Alpha / alfa / N - November / no’vembs /
B - Bravo / bravo / O -Oscar / os’ka:n /

C - Charlie / ¢a:li / P - Papa /pa'pa: /

D - Delta / delta / Q - Quebec / ke'bek /

E - Echo / eko / R - Romeo / roumeo /

F - Foxtrot / foks’trot / S - Sierra / siera: /

G - Golf / golf / T - Tango / tengo /

H - Hotel / hou'tel / U - Uniform / juni'fo:m /
I - India / 'india / V - Victor / vikty /

J - Juliet / d'zuliet / W - Whiskey / wiski /

K - Kilo / kilo / X - x-ray / eks'rei /

L - Lima / lima / Y - Yankee / jenki: /

M - Mike / maik / Z - Zulu / zulu: /

English Alphabet (anglicka abeceda)

A /el H /ei¢ / O/ su/ V/vi:/

B/ bi:/ I /ai/ P/ pi:/ W/ dablju: /

C/si:/ J / dzei / Q/kju:/ X / iks /

D/ di:/ K / kei / R/a:/ Y / wai /

E/i:/ L /el/ S /es/ Z /| zed /

F / ef/ M/ em/ T/ ti: /

G/ dzi:/ N /en/ U/ ju:/

Numbers (¢isla)

0 - zero / zirou / 5 - five / faif / des .¢arka - decimal / desiml /
1 - one / wan / 6 - six / siks / sto - hundred / handrid /
2 -two / tu:/ 7 - seven / sevn /  tisic - thousand / tauznt /
3 - three / tri: / 8 - eight / eit /

4 - four / fouvs / 9 - nine / nain> /
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Vsechna ¢isla s vyjimkou celych stovek , tisicti a kombinaci tisict a celych stovek jsou
vysildna tak , Ze se vyslovi kazda Cislice zvIast’ .

Celé stovky a tisice se vysilaji tak , ze se vyslovi kazda ¢islice z poctu stovek nebo tisicti a
potom podle potieby slovo sto nebo tisic .

Kombinace tisicii a celych stovek musi byt vysilany tak , ze se vyslovi kazda ¢islice z poctu
tisicli , potom slovo tisic , pocet stovek a potom slovo sto .

10 one zero
2500 two thousand five hundred
36 145 three six one four five

I ¢isla s desetinou carkou I

118,1 one one eight decimal one
120,37 one two zero decimal three seven

flight level 50 - / five zero /
heading 130 - / one three zero /
1000 feet - / one thousand /

RADIOTELEPHONY (radiotelefonie)

Radioprovoz se provadi ve vétsiné ptipadt k dorozumivani mezi letadlem ve vzduchu a na
zemi a stiediskem RLP, které zabezpecuje potiebné informace tykajici se piiletii , odleti ,
kontroly vzdu§ného prostoru , plynulosti a bezpec¢nosti letového provozu .

SRLP je slozka , ktera se déli na jednotlivé sekce zabezpedujici jednotlivé tikoly tykajici se
letového provozu a poskytovani informaci o provozu na fizenych i netizenych letistich.

Letové provozni sluzby / ATSU / na Fizenych letiStich a volaci znaky :

Aerodrome Control - Tower ( letistni fidici vézZ)
Approach Control - Approach ( piiblizovaci stanovisté fizeni )
Approach Control Radar Arrivals Arrival ( piiblizovaci radarové stanovisté fizeni
prilett )
Departure ( pfiblizovaci radarové stanovisté
tfizeni odletil )

Approach Control Radar Departure

Area Control Centre - Control ( oblastni stfedisko fizeni )
Surface Movement Control - Ground ( fizeni pohybu na zemi )
Radar Control Service - Radar ( radar vSeobecn¢ )

Flight Information Service - Information ( letové informacni sluzba )
Air - ground Service only - Radio ( letecka stanice )

Delivery - Delivery ( vydej odletovych povoleni )
Precision - Presny ( pfesny ptiblizovaci radar )
Homer - Zamérovac (zamétovaci stanice )
Apron - Apron ( fizeni na odbavovaci plose )
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Section 4

Prakticka cast letecké korespondence

Pti radiotelefonnim spojeni se pouzivaji podle potfeby nasledujici slova a fraze, které maji
tento vyznam:

AFFIRM - ANO

APPROVED — SCHVALENO. Povoleni pro pozadovany tikon je schvaleno.

BREAK — MEZERA. Oddéleni dvou Casti zpravy.

CANCEL — ZRUSTE. Anulujte predchézejici vyslané povolenti.

CHECK - ZKONTROLUJTE. Provéite systém nebo postup

CLEARED - POVOLENO. Opravnéni pokraovat za urcitych podminek

CONFIRM - POTVRDTE PRIJEM. Pfijal jste tuto zpravu spravng ?

CONTACT - PREJDETE. Navazte radiové spojenis.....

CORRECT - SPRAVNE.

CORRECTION - OPRAVA. Opravuji chybné hlaSeni, spravné znéni je ...
DISREGARD - NEBERTE v UVAHU. Povazujte toto vysilani, jako kdyby nebylo ....
GO AHEAD - VYSILEJTE.

HOW DO YOU READ ? — JAK SLYSITE ?

I SAY AGAIN - OPAKUJI. Opakuji pro objasnéni

MONITOR - POSLOUCHEJTE na frekvenci

NEGATIVE — NEGATIV. To neni spravné, Ne

RECLEARED - ZNOVU POVOLENO. Piedchazejici povoleni bylo zménéno a toto
nahrazuje ptedchazejici povoleni.

REPORT - OZNAMTE. Ptedejte nésledujici informaci

REQUEST — ZADAM. Rad bych v&dél nebo pieji si obdrzet.. .

ROGER — ROZUMIM. Pfijal jsem vie z vaseho posledniho vysilani. ( nesmi byt pouZito
jako odpovéd’ na frazi OPAKUJTE ZPRAVU nebo jako ptima odpovéd’ na souhlas ANO
nebo nesouhlas NEGATIV).

SAY AGAIN - OPAKUJTE. Opakujte vSe nebo ¢ast posledniho vysilani.

SPEAK SLOWER - MLUVTE POMALEJI.

STANDBY - CEKEJTE.

VERIFY - OVERTE.

WILCO - PROVEDU. Rozumim zprave a budu podle ni postupovat.
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| NAVAZOVANI SPOJENI I

Navazani radiového spojeni se provadi nasledujicim zptisobem:
- uplna volaci znacka volané stanice a potom uplna volaci znacka volajici stanice

Pti radiotelefonnim spojeni se nékdy pouzivaji pozdravy, které jsou tolerovany, nicméné
platné predpisy tento zptisob nedoporucuji.

Vseobecné plati, ze vSechny zpravy predavané letadlu maji byt potvrzeny podle potieby a
doslova zopakovat celou zpravu je tfeba, pokud je pfedavana informace o draze v provozu,
nastaveni vySkoméru, zmény frekvence a povoleni nebo pokyny tizeni letového provozu.
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1/

Aircraft : London Tower , Cessna OK - IKL

Tower : Cessna OK - IKL , go ahead

2/

Aircraft : Prague Approach , CSA 737

Approach : CSA 737, go ahead

3/

Aircraft : Karlovy Vary Approach , OK - VBD, flight level 95

descending to flight level 70

CAS

Pti vysilani ¢asu se normalné vyslovuji jen minuty v hodiné. Pokud vSak existuje nebezpeci
omylu, je tfeba vyslovit celou skupinu. V letectvi se pouZziva univerzalni koordinovany ¢as
UTC a 24 hodinov¢ vyjadieni ¢asu.

08,20 hod - two zero

nebo

08,20 hod - zero eight two zero
17,40 hod - four zero

nebo

17,40 hod - one seven four zero
07,00 hod - zero seven hundred

| ZKRACOVANI VOLACICH (IDENTIFIKACNICH ) ZNAKU I

Pii navazani kontaktu mezi letadlem a SRLP neni nutné béhem komunikace pouzivat stale
stejn¢ dlouhé volaci znaky.

Po navéazani dostate¢né¢ho radiového spojeni a pokud nehrozi zaména, volaci znacky letadel
mohou byt zkraceny takto:

- prvni a posledni dv€ pismena poznavaci znacky letadla
- volaci znacka provozovatele letadla nasledovana nejméné dvéma poslednimi pismeny

volaci znacky letadla

Letadlo smi pouZit zkracenou volaci znaku pouze v tom piipade, pokud bylo takto osloveno
pevnou stanici.
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ACFT: Prague Tower , Cessna OK - LGH , downwind

TWR : Cessna O - GH , number two for landing runway 07 left

ACFT : Praha véz , Cessna OK - LGH po vétru

TWR: Cessna O - GH, potadi dva na pfistani , dradha 07 leva

Pr: 2/

APP : OK - KLM, 30 miles from touch down , descent to 4 000 feet
QNH 1019

ACFT: OK - KLM roger , descending to 4 000 feet on 1019

APP : O - LM, 20 miles from touch down descent to 3 000 feet

ACFT: O - LM roger, descending to 3 000 feet

APP : OK - KLM, 30 mil od prahu dréhy , klesejte na vysku 4 000 stop
QNH 1019

ACFT : OK - KLM rozumél , klesdm na 4 000 stop QNH 1019

APP : O - LM, 20 mil od prahu drahy, klesejte na 3 000 stop

ACFT : O - LM rozumél , klesam na 3 000 stop

| OPRAVY HLASENI I

Pokud udé¢late v korespondenci chybu , pouZziva se vyrazu " correction " /k» rek$n /, a
potom opravena verze .

Pr: 1/

Ground : OK - XAB, give way to DC - 10 entering taxiway 5, correction ,
taxiway 9

ACFT: Giving way to DC - 10, OK - XAB

Ground : OK - XAB, uvolnéte cestu DC - 10 vstupujici na pojizdéci drahu 5
opravuji, pojizdéci drahu 9

ACFT : Uvolnyji cestu DC - 10, OK - XAB
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I PRECHOD NA JINOU FREKVENCI I

Je-li tfeba, aby letadlo pteslo na jinou frekvenci spojeni, pfedava se volaci znacka stanoviste,
se kterym ma byt navazano spojeni a frekvence, na které je tteba spojeni navazat.
Konc¢i-li frekvence letecké pozemni pohyblivé stanice na 25 KHz, celé ¢islo obsahuje 6 islic.

Pti pokynu ptechodu na tuto frekvenci se pouziva pouze 5 Cislic ( pt: 125,725 MHz =
vysloveno jako 125,72).

Pr: 1/

TWR: OK - 1JK, contact Brno Control 119 , 60

ACFT : Changing to Brno Control 119,60, OK - IJK

TWR: OK - TJK, kontaktujte Brno Control na frekvenci 119, 60
ACFT : Zména frekvence na Brno Kontrol 119, 60

Pr: 2/

TWR : OK - LDA ,monitor ATIS on 122, 35

ACFT : OK - LDA roger

TWR: OK - LDA , monitorujte ATIS na frekvenci 122, 35
ACFT : OK .- LDA rozumé¢l

I ATIS (AUTOMATIC TERMINAL INFORMATION SERVICE ) I

Vysilani ATIS poskytuje pilotiim dtlezité informace o podminkach na letisti a pfipadnych
problémech spojenych s letovym provozem. Zacatek vysilani za¢ind prvnim pismenem

v abecedé a meéni se postupné na dalsi nasledujici pismena abecedy, kdykoliv nastane néjaka
zmena.

Pr:

Brno Tufany , information Sierra 20 30 hours , Wheather , Wind 050 degrees magnetic, 15
knots , Temperature 14 , Dewpoint 02 , QNH 1008 hPa, Runway in use 28 , left hand traffic
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I AFIS (AERODROME FLIGHT INFORMATION SERVICE ) I

Letistni letova informacni sluzba ( AFIS ) je sluzba ztizena na letisti pro poskytovani
informaci potiebnych pro bezpe¢né a plynulé provadeni lett v letistni informacéni zoné€.
Dispecer AFIS poskytuje informacni sluzbu letadltim, ktera leti nebo vstupuji do informacni
zoOny letiste a letadlim, ktera se pohybuji na pohybové nebo odbavovaci plose.

LetiStni informac¢ni zona je prostor definovanych rozmért ziizeny kolem letisté, aby chranil
provoz na letisti.

Dispecer AFIS smi pfedavat informace o provozu na letisti nebo diilezité informace o letisti
kazdému, kdo o to pozada pii radiotelefonnim spojeni.
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Dispecer AFIS ( AFISO ) je zodpovédny za:

a) poskytovani informaci letadliim leticim v letiStni informa¢ni zoné, které
usnadiiuji pilotim piedchazeni kolizim

b) poskytovani informaci letadlim na pohybové plose

¢) vyhlaseni pohotovosti bezpecnostnim sluzbam

d) zahajeni ¢innosti pri prodleni letadla

e) poskytovani vSech dulezitych informaci o letisti letadliim

I kdyz je AFIS pouze informacni sluzbou, presné a okamzité predavani informaci mtize byt
zivotné dulezitym faktorem, kdyZz nastane nebezpec¢na situace, kterd je v prostoru
odpovédnosti AFIS.

Jakmile je navazano s letadlem dostatené spojeni, dispeceti AFIS mohou radiotelefonni
postupy zkracovat, ale vzdy musi byt zajisténo, Ze timto zptisobem nevznikne moznost
zamény nebo omylu.

Pokud lze predpokladat, Ze letadlo je na poslechu, je mozné vysilat zpravy , aniz by se ¢ekalo
na odpoveéd’ osadky letadla.

V oboustranném spojeni 1ze pokracovat bez dalsi identifiace az do konce rozhovoru.

Fréaze jako napt. STAND BY, OVER, ROGER, OUT, mohou byt vynechany.
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| POHYB LETADEL PO PLOSE A VZLET I

Ptredtim , nez zacnete svij let , pilot provadi predletové tikony , které jsou stanoveny piedpisy.
Jednim z takovych tkont je kontrola ( zkouska ) radiového spojeni mezi osaddkou letadel a
pozemnim fidicim stfediskem lett .

K tomuto ucelu pouzivame tuto tabulku :

Uroveii SlySitelnost ( readability )

1 velmi $patna (unreadable )

2 s problémy ( now and then )

3 dobra ( readable with difficulty )

4 velmi dobra ( readable )

5 vyborna ( perfect readable )
Pr:1/
ACFT: Prague Tower, OK - KLM, radio check box 1 on 121, 65
TWR: OK - KLM readability 5 ( five)
ACFT: Praha véz, OK — KLLM, kontrola spojeni na frekvenci 121,65
TWR: OK — KLM, slysitelnost 5
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I POVOLENI KE VZLETU I

Nez pilot dostane povoleni ke vzletu , RLP mu dé nejdiive povoleni k letu po uréité trati a
nebo povoleni k letu za uréitych podminek ( VFR , IFR , SID )

Pi:1/

ACFT: Prague Tower , OK - DXV, request clearance for Karlovy Vary

ATC: OK - DXV, cleared via flight planned route to Karlovy Vary at flight level
95 squawk 2514

ACFT : OK - DXV, cleared to Karlovy Vary flight level 95 squawk 2514

ACFT: Praha véz, OK — DXV, zadame povoleni do Karlovych Vart

ATC: OK — DXV, povoleno do Karlovych Vara po planované trati, letova hladina
95, squawk 2514

ACFT: OK — DXV, povoleno do Karlovych vart, letova hladina 95, squawk 2514

| POVOLENI SPUSTENI MOTORU A OPUSTENI TERMINALU I
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ACFT: Prague TWR , OK - XDU stand A 2, request start - up

TWR: OK - XDU, start - up approved

ACFT: Praha Véz , OK - XDU stojanka A 2, zadame o spusténi motori
TWR: OK - XDU, spusténi motorti povoleno

Pi: 2/

ACFT : Brmo TWR , OK - SAA, stand C, request start - up and push - back
TWR: O - AA, start - up approved , push - back at 35

ACFT : O - AAroger, push - back at 35

ACFT: Brno véz, OK — SAA, stojanka A2, zadame spusténi motort a odtlac¢eni
TWR: O — AA, spusténi povoleno, odtlaceni ve 35 minuté

ACFT: O — AA rozumél, odtlaceni ve 35 minuté

INSTRUKCE PRO POJIZDENI A VYCKAVACI POZICE PRED
VZLETEM

Tyto instrukce podava na fizenych letiStich pozemni dispecer - GROUND.
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Pr: 1/

ACFT : Ground , Air France 737 , stand D , request taxi instructions for RWY 07 L

Ground : Air France 737 , taxi to holding point C runway 07 left via A

ACFT : Taxiing to holding point C, runway 07 left via A, Air France 737

ACFT : Ground , Air France 737 , stojanka D , zdddme instrukce k pojizdéni na drahu
07 leva

Ground : Air France 737 , pojizdéjte na vyckavaci pozici C , drédha 07 leva pies
pojizdéci drahu A

ACFT : Pojizdime na vyc€kavaci pozici C ptes pojizdéci drahu A , Air France 737

| PRIPRAVA KE VZLETU A POVOLENI KE VZLETU I

Pr:1/

TWR: OK - OHL, report when ready for departure

ACFT: Ready for departure , OK - OHL

TWR: OK - OHL, behind Cessna 172 on short final line up behind

ACFT : Behind Cessna on short final lining up behind, OK - OHL

TWR: Correct OK - OHL

TWR: OK - OHL, ohlaste ptipravenost k odletu

ACFT: Ptipraven k odletu , OK - OHL

TWR: OK - OHL, do pozice pro vzlet za Cessnou 172 na kratkém finéle

ACFT : Za Cessnou 172 do pozice pro vzlet
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I ODLETY I

Pr: 1/

TWR: American 525 airborne 18 30 hours, continue on heading 060 , contact
Prague Departure on 125, 60

ACFT: Heading 060 , Departure 125, 60 , American 525

TWR: American 525 po vzletu v 18 30, pokracujte kurzem 060 , kontaktujte
Praha Odlet na frekvenci 125 , 60

ACFT : Kurz 060 , kontaktovat Odlet na 125, 60 , American 525
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TWR :
ACFT:

TWR :
ACFT :

ACFT:
APP :

ACFT:
ACFT :

APP :
ACFT :

TWR :
ACFT:

ACFT :

FIS :

TWR:

ACFT :

ACFT :

FIS :

OK - SAC airborne at 15 45, climb to flight level 100 , heading 090
Climbing to flight level 100 heading 090 , OK - SAC

OK - SAC po vzletu v 15 45, stoupejte na hladinu 100 kurzem 090
Stoupame na hladinu 100 kurzem 090 , OK - SAC

Departure , OK - KLM, leaving flight level 100 for flight level 125
O - LM, contact Prague Control on 125, 45
125,45 O - LM

Odlet , OK - KLM , opoustime hladinu 100 a stoupame na hladinu 125
O - LM, kontaktujte Praha Kontrol na frekvenci 125, 45
125,45 O - LM

OK - CDK, you cleared my airspace , contact Brno Information on 130, 20
Brno Information on 130,20 OK - CDK

(later )
Brno Information , OK - CDK, departed Prague 16 00 , direct to Otrokovice ,
VMC, climbing from flight level 150 to flight level 290 , request any known
conflicting traffic
OK - CDK, Brno Information , no traffic reported

OK - CDK, opustil jste na$ prostor , kontaktujte Brno Information 130, 20
Brno Information 130,20, OK - CDK

( pozdéji)
Brno Information , OK - CDK, odlet z Prahy 16 00 do Otrokovic , VMC ,
stoupame z letové hladiny 150 na letovou hladinu 290 , Z4dame informace o
nebezpecném letovém provozu
OK - CDK, Brno Information , zddny provoz neni hlasen

< e
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| VYZADANI VYSKY I
Béhem letu SRLP miiZe vyzadat od osadek potiebné informace, které jsou diilezité pro letovy

provoz a jeho bezpec¢nost .
Jednou se zadosti miize byt i vyzadani polohy letadla za letu , nebo uptesnéni vysky .

Pi: 1/

ATSU : Trainer 4 L G, report passing flight level 90

ACFT : Wilco , Trainer4 LG ......... (later ) .... Trainer 4 L G passing FL. 90
ATSU : Trainer 4 L G , ohlaste prolétnuti FL. 90

ACFT: Provedu, Trainer 4 L G ........(pozdé&ji) ...Trainer L G prolétl FL 90

Pi: 2/

ATSU : Lufthansa 454 , report reaching 1 500 feet , QFE 1002

ACFT : Wilco , Lufthansa 454 .....(later ) .....Lufthansa 454 , 1 500 ft on QFE 1002
ATSU : Lufthansa 454 , ohlaste dosazeni 1 500 stop QFE 1002

ACFT: Vykonam , Lufthansa 454 ...( pozdé&ji) ...Lufthansa 454, 1 500 stop

QFE 1002
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| INFORMACE O PROVOZU A POCASI I

Béhem letu je také dilezité ziskat informace o letovém provozu a o pocasi , které nas mize
ptekvapit na trati .

Pr: 1/

Radar : OK - LCD, Prague Control , you have unknown traffic at 9 o’clock
5 miles crossing left to right

ACFT : Looking for traffic OK - LCD, request vectors

Radar : OK - LCD, avoiding action , turn right 40 degrees immediately and
report heading

ACFT : Turning right 40 degrees , heading 090 , OK - LCD

Radar : OK - LCD, now clear of traffic , resume own navigation to Prague Control

Radar : OK - LCD, Praha Kontrol, neznamy provoz v 9 hodin, 5 mil , kfiZujici
zleva doprava

ACFT : Hledam provoz , OK - LCD, zdddme zaméteni

Radar : OK - LCD, vyhybaci manévr , otocte doprava o 40 stupiiti okamzité a ohlaste
kurz letu

ACFT : Otéacime doprava o 40 stupni , kurz 090, OK - LCD

Radar : OK - LCD, nyni bez provozu , obnovte svoji navigaci na Praha Control

Pr: 2/

Radar : Air France 413 , Prague Radar , we have an indication of weather 20 miles
ahead of you on your present heading . Left turn of 30 degrees will take
you well .

ACFT: Prague Radar , Air France 413 turning left 30 degrees on to a heading 160

RADAR: Air France 413 , Praha radar , indikace Spatného pocasi 20 mil pfed Vami ,
otocte doleva o 30 stupnu
ACFT : Praha radar , Air France 413 ota¢ime doleva o 30 stupiili na kurz 160
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I INFORMACE NA TRATI I

Poloha letadla (aircraft attitude )

Hlaseni o poloze letadla pomaha kontrolnim organiim zjistit / ovétit / polohu letadla a Cas ,
vysku letu nebo letovou hladinu , pfedpokladany pftilet k dalSimu hlasnému bodu ...apod .
Tyto informace poméhaji SRLP zabezpegit viechny lety tak , aby nemohlo dojit ke sbliZeni
nebo kolizi .

Pr: 1/

ACFT: Brno Control , OK - XDA over Polnd at 13 , flight level 350 estimating
Brno at 45

ACC: O - DA, Brno Control roger , climb to flight level 370 and report over Polna

ACFT : Brno Kontrol , OK - XDA nad Polnou ve 13 minut€ , letova hladina 370 ,
pfedpokladany cas priletu do Brna ve 45 minuté

ACC: O - DA, Brno Kontrol rozumi , stoupejte na hladinu 370 a ohlaste Polnou

HlaSeni o poloze se dava v tomto poradi :

volaci znak letadla
poloha
¢as nad stanovenym bodem
letova hladina nebo vyska nad zemi
dalSi kontrolni bod a ¢as nad nim
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K¥izeni letovych cest a napojeni se na né (airways crossing and
joining )

VsSechny lety IFR , které chtéji kiizit letové cesty nebo se na n€ napojit, musi o tento timysl
pozadat a dostat povoleni od FIS nebo od ACC .

Pr: 1/

ACFT: Los Angeles Control , OK - ABC, request airway crossing at Danby
ACC: OK - ABC, Los Angeles Control

Pr: 2/

ACFT: Los Angeles Control , Cessna OK - BCD passing Glasgow heading 010

flight level 90 , VMC , request crossing Danby intersection at flight level
90 at 45, Cessna OK - BCD

ACC: Cessna OK - BCD cross V 21 at Danby before 13 09 at flight level 90,
mantain own separation VMC and call when leaving the airway

Instrukce pro vyckavani v prostoru ( holding instructions )

Osadky letadel jsou nékdy beéhem letu pozadany o vyckani v prostoru po ur¢. dobu nebo je
vyzadano klesani na jinou letovou hledinu .. apod z diivodu zajisténi bezpecnosti letového
provozu .

V takovych ptipadech osadky vyckavaji v prostoru nad ur¢enym bodem a cekaji na dalsi
pokyny .

Béhem letu si také lze vyzadat informace o pocasi na letisti pfiletu. Takova informace se
nazyva VOLMET .

Pr: 1/

ACC: OK - LDA , Santa Barbara Control

ACFT : Santa Barbara Control , OK - LDA

ACC: O - DA, mantain flight level 290 and hold at Hilco . Expect further clearance
at 30

ACFT: Mantaining flight level 290 and holding at Hilco, O - DA

Pr: 2/

VOLMET : Prague VOLMET 21 00, wind 250 degrees 13 knots , visibility 10 km ,
4 octas 2 000 feet, temperature 15, dewpoint 12, QNH 1017 nosig

Praha VOLMET 21 00, vitr 250 stupiitt 13 uzli, dohlednost 10 km ,
Oblacnost 4 /8 ve 2 000 stopach , teplota 15 C, rosny bod 12, QNH 1017
bez vyznacnych zmén
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Povoleni k sestupu ( descent clearance )

Pi: 1/

ACFT :

ACC:

ACFT :

ACFT:

ACC:

ACFT:

Brno Control , OK - QNH, north of the airport at flight level 95 , request
descent to 2 000 feet

OK - QNH, Brno Control , descent to 1 000 feet , heading 090
Descending to 1 000 feet , heading 090 , OK - QNH

Brno Control , OK - QNH, severn¢ od letist¢ v letové hladiné 95 , zddame
klesani na 2 000 stop

OK - QNH, Brno Control, klesejte na 1 000 stop , kurzem 090

Klesame na 1 000 stop , kurzem 090 , OK - QNH
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| PRIBLIZENI A VSTUP DO PROSTORU I

Pii ptiblizeni na piistani pilot nejprve kontaktuje stiedisko RLP , aby piedal informace o
letadlu a trati, a aby upozornil RLP o svém zdméru vstoupit do prostoru a potom do okruhu
na pfistani .

Pr: 1/

ACFT : Karlovy Vary Approach, OK - BCD

APP: O - CD, Karlovy Vary Approach, go ahead

ACFT : Karlovy Vary, O - CD Cessna 310, 20 kilometres north - east of your airport
heading 250 at 8 000 feet descending , VFR from Prague to Karlovy Vary,
estimating Karlovy Vary at 45 , request joining instructions

ACFT: Karlovy Vary Approach, OK - BCD

APP : O - CD, Karlovy Vary , davejte

ACFT : Karlovy Vary, O - CD Cessna 310 , severozapadné od Vas , kurz 250 , vyska

8 000 stop , klesame , VFR let z Prahy do Karlovych Vara , predpokladany ¢as
ptiletu do Karlovych Varti v 45 minuté , zZadame instrukce pro vstup
do Vaseho prostoru
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| INSTRUKCE NA PRISTANI I

ProtoZe na okruhu miize byt vice letadel , RLP davéa kazdému letadlu potadové &islo na
pristani a dalsi dilezité informace z divodu vyhnuti se ptipadné kolizi ve vzduchu .

Pr: /

ACFT : Malindi Tower, 5 Y - AAB, 10 miles north of your field , 3 000 feet , for
landing

TWR : 5Y - AAB, Malindi Tower , join downwind , number 1 , runway 03 ,
wind 030, 10 knots , temperature 25 , QNH 1012 , report downwind

ACFT : Malindi véz,5Y - AAB, 10 mil severn¢ vaseho letist¢ , 3 000 stop na
pfistani

TWR: 5Y - AAB, Malindi , zatazeni do 2 . okruhové zatacky , poradi 1 na

pristani , draha 03, vitr 030 stupiiti, 10 uzli , teplota 25, QNH 1012,
ohlaste polohu po vétru
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| HLASENI NA OKRUHU I

LetiStni okruh je uréeny obrazec ve stanovené vysSce, ktery je tteba dodrzovat pii vzletu, pii
ptiblizeni na pfistani a pti pristani letadel na letiSti. Je stanoven z dGvodu bezpecnosti a
plynulosti letového provozu na letisti a v tésné blizkosti letiste.

Ma vétSinou tvar obdélnika (to znamen4, Ze letadlo provadi na okruhu 4 zatacky o 90° ) a
jedno z jeho ramen je prodlouzena osa vzletové a pristavaci drahy.

Aby bylo jasné, kde se momentalné letadlo na okruhu pohybuje, ramena okruhu maji svij
specificky nazev.

Letadlo po vzletu ma pozici upwind ( proti vétru )

Mezi prvni a druhou zatackou je na pozici crosswind

Mezi druhou a tfeti zataCkou je na pozici downwind ( po vétru )

Mezi tfeti a Ctvrtou zatackou je na pozici base leg

Po ¢tvté zatacce je na pozici final ( finale ) vétSinou v ose drahy na ptistani

Podle situace je mozné stanovit okruhy doleva nebo doprava ( prvni zatdcka doleva nebo
doprava ).

Pi: 1/

ACFT : Brno Approach , OK - CCD, joining downwind , airport in sight , request
visual approach , runway 35

APP : O - CD, cleared for visual approach , runway 35 , number 3 to land , contact
Toweron 119, 60

ACFT : Brno Approach , OK - CCD , zafazeni po vétru , letisté v dohledu , Zadame
vizualni ptiblizeni na pfistani , draha 35

APP : O - CD, vizualni ptfiblizeni povoleno , draha 35, poradi 3 na pfistani,

kontaktujte véz na frekvenci 119, 60
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| PRISTANI I

Pr: 1/

ACFT : Brno Tower , OK - ABC, long final

TWR: O - BC,cleared to land , wind 330 degrees , 15 knots , runway 25 left
ACFT : Brno Véz, OK - ABC, dlouhé finale

TWR: O - BC, ptistani povoleno , vitr 330 stupnd , 15 uzli , draha 25 leva
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INSTRUKCE PRO POJIZDENI PO PRISTANI

Pi: 1/

ACFT: Prague Ground , OK - CBO, runway vacated

GROUND : O - BO, turnright on taxiway A, proceed to B, parking stand 4
ACFT: A to B,stand 4,0 - BO

ACFT : Praha Ground, OK - CBO, draha volna

GROUND : O - BO, zatocte doprava na pojizdéci drahu A , pokracujte v pojizdéni
na drahu B, stojanka 4
ACFT : Pojizdéci draha z A na B, stojanka 4,0 - BO
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ZMESKANE, PRERUSENE PRISTANI

Pokud se vyskytnou potize pii pfiblizeni na ptistani v diisledku zablokované ptistavaci drahy ,
zhor$eni povétrnostnich podminek nebo Spatného rozpoctu na pfistani , manévr na pristani se
prerusi a piloti se fidi dal§imi instrukcemi RLP .

Pr:1/

ACFT : Tower , OK - LDA , long final

TWR: O - DA, runway is blocked , go around immediately , I say again , go around

ACFT: O - DA, going around

TWR: O - DA, climb straight ahead to 3 000 feet , QNH 1009 and contact Approach
on 125,80

ACFT : O - DA, 3000 feet , contact Approach 125, 80

ACFT : Véz, OK - LDA , dlouhé finale

TWR: O - DA, dréha zablokovana , okamzité preruste ptistavaci manévr a proved'te
prulet , opakuji , proved’te prilet

ACFT: O - DA, provadime prilet

TWR: O - DA, stoupejte ptimo na vysku 3 000 stop , QNH 1009 a spojte se s
Approach na frekvenci 125, 80

ACFT : O - DA, 3000 stop , kontaktovat Approach
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| LET NA NAHRADNI ( zaloZni ) LETISTE I

Neékdy se stane , ze pro zhorsSeni povétrnostnich podminek, nebo pokud se vyskytne dalsi
problém , nemizete pfistat na planovaném letisti .
Musite tedy vyckavat v ur€eném prostoru nebo vyzadate let na zalozni letiste .

Pi: 1/
ACFT : Narita Approach , Clipper 416 holding , request expected approach time
APP: Clipper 416 , your EAT will not be for at least 2 hours due to blocked runway ,
report intentions
ACFT : Narita Approach understand , no approach for minimum of 2 hours , standby
Clipper 416
APP : Clipper 416 , correct , standing by Narita Approach
(later)
ACFT: Narita Approach , Clipper 416 , unable to hold for more than 1 hour , request
diversion to Nagoya
ACFT : Narita Approach , Clipper 416 , vy¢kavame v prostoru , zadame ocekavany cas
na priblizeni
APP : Clipper 416 , Vase ETA nebude mozné realizovat minimaln¢ 2 hodiny
v dtsledku zablokované ptistavaci drahy , ohlaste VaSe umysly
ACFT : Narita Approach , rozumél , Ze po dobu minimaln¢ 2 hodiny nebude mozné
provést ptiblizeni , zGistavame na poslechu , Clipper 416
APP : Clipper 416 spravné , zlistaite na spojeni , Narita Approach
( pozdéji )
ACFT : Narita Approach , Clipper 416 , nemtizeme vyckavat vice jak 1 hodinu ,

zaddme zménu letu na ndhradni letisté v Nagoyi
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| VYUZITI LETISTNIHO RADARU I

Pokud neni na letiti instalovan odpovida¢ , nebo neni v provozu a RLP potiebuje
identifikovat latadlo ve svém prostoru , je mozné vyuzit radarové kontroly ptehledovych
lokatort .

V takovém piipads si RLP vyzada od letové osadky vykonani uréitého manévru , aby
letoun mohl byt identifikovan .

Pr:1/
ACFT: Prague Radar , OK - AXB, 2 000 feet , heading 030

RADAR : O - XB, Prague Radar , mantain 2 000 feet , for identification turn right
heading 060

ACFT : Right heading 060,00 - XB
(later)
ACFT : O - XB, heading 060

RADAR: O - XB, identified 10 kilometres south - west of the airport

ACFT : Praha Radar , OK - AXB, 2 000 stop , kurz 030
Radar : O - XB, Praha radar , udrzujte 2 000 stop , pro Vasi identifikaci otocte
doprava na kurz 060
ACFT : Otacime na kurz 060,00 - XB
( pozdéji )
ACFT : O - XB, kurz 060
Radar : O - XB, jste identifikovani 10 km jihozapadné letisté
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| NOUZOVE SITUACE A PILNOSTNI ZPRAVY I

Situace hrozici vaznym nebo bezprostiednim nebezpecim a vyzadujici okamzitou pomoc se
nazyva tisen.

Situace, ktera se tyka bezpecnosti letadla nebo osoby na palubé nevyzadujici okamzZitou
pomoc se nazyva pilnost.

Pro tyto situace mame k dispozici dve slova, ktera se pouzivaji ve vSeobecném letectvi.
Prvnim slovem je slivko MAYDAY, které znamena tisenr a druhym slovem je PANPAN,
které znamena ve frazeologii pilnostni zpravu.

Tistioveé zpravy maji prednost pied veskerym vysilanim a pilnostni zpravy maji prednost pred
veSkerym vysilanim s vyjimkou tisné.

Letecké stanice nesmi pouzivat frekvenci, na které byl vyslan tisnovy nebo pilnostni signal,
pokud se pfimo neucastni poskytovani pomoci nebo pokud nebyla tisent ukonéena. Tistiova
nebo pilnostni zprava se normalné vysila na frekvenci, kterou pouziva postizené letadlo a na
této frekvenci je tteba v komunikaci pokracovat, pokud neni vhodné;si pfejit na jinou
frekvenci ( napf. mezinarodni leteckou tistiovou frekvenci 121,5 MHz ).

Nicméné pilot miize pouzit jakykoliv jiny prostiedek, ktery je k dispozici, aby na sebe
upozornil a 0zndmil svoji situaci.

Tistiova zprava by méla obsahovat tyto informace pokud mozno v uvedeném poftadi:

a) nazev volané stanice

b) oznaceni letadla

¢) druh tisné

d) umysl velitele letadla

e) poloha, vySka a kurz letadla

f) dalSi vhodné a upresnujici informace

Pr:1/

ACFT: MAYDAY , MAYDAY , MAYDAY ,Prague Tower , OK - LXB DC-3,
port engine on fire , position 6 km south of Prague , 3 000 feet , losing
altitude , heading 010, request straight-in approach to Prague

TWR: OK - LXB, Prague Tower roger MAYDAY

ACFT : Mayday , Mayday , Mayday , Praha Véz , OK - LXB DC - 3, levy motor
hoti, naSe pozice 6 km jizn€ od Prahy, 3 000 stop , ztracime vysku , kurz 010
zadame o pfimé pribliZzeni na Prahu

TWR: OK - LXB, Praha Véz pfijala signal Mayday
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ACFT: MAYDAY , MAYDAY , MAYDAY , London Control , F - AACV Cessna
310, fuel emergency , ditching in sea , position 30 miles west of Land’s End ,
flight level 100 , heading 090 , speed 160 knots , 3 persons on board

ACC: F - AACV, London control , roger MAYDAY , out

ACFT : Mayday , Mayday , Mayday , Londyn Kontrol, F - AACV Cessna 310,
nedostatek paliva , nouzové ptistdni na moti, pozice 30 mil zdpadné od
Land’s End , letova hladina 100, kurz 090, rychlost 160 uzli, 3 osoby
na palubég

ACC: F - AACV , Londyn Kontrol rozumél nouzovy signal Mayday , konec

Jakmile pozemni stanice prijme nouzovy signal z letadla , smi poZadat vSechny ostatni
stanice a letadla o radiové ticho, aby komunikace s letadlem v nouzi nebyla rusena .

Pr: 1/

TWR: All stations , Prague Tower , stop transmitting , MAYDAY
Pr:2/

ACC: OK - LXB, stop transmitting , MAYDAY Brno Control, out

KdyZ nouzova situace kon¢i a letadlo jiZ problém nema , vysila se zprava o ukonc¢eni
nouzového signalu " TISEN "

Pr:1/

ACFT : MAYDAY Prague Tower , OK - CDY cancel distress , engine restarted ,
returning to Prague

TWR: MAYDAY OK - CDY, Prague tower understand cancel distress .
All stations , Prague Tower 15 30 hours, OK - CDY distress traffic ended ,
out

ACFT: Mayday Praha Véz, OK - CDY ruSime stav " tisn€ " , motor znovu
nahozen , vracime se do Prahy

TWR: Mayday OK - CDY , Praha VéZ rozuméla ukonceni " tisné " .
VSem stanicim , Praha Véz 15 30 hod , stav " tisn¢ " OK - CDY ukoncen,
konec
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] ] ] Priloha 1
UKAZKA PISEMNEHO TESTU Z ANGLICTINY PRO
KVALIFIKACI PILOTA

VFR

Pisemny test :

A /  preklad z anglictiny do CeStiny 10 vét ( max .20 bodl )
B /  anglicky a ¢esky vyznam zkratek 5 zkratek ( max . 10 bodi )
C / preklad z ¢eStiny do anglictiny 10 vét ( max . 20 bodt )

D / pteklad z CeStiny do anglictiny 25 radiotel . frazi ( max . 50 bodt )

Minimum pro postup k ustni zkousce je 80 bodu

Ustni zkouska
Ustni zkouSka ja zaméfena na potvrzeni znalosti v pisemném testu s dlirazem na vyslovnost.
Zahrnuje :

- slovni zasobu k aktivnimu 1 pasivnimu zvladnuti jazyka pro tvofeni jednoduchych vétnych
spojeni a gramatickych vyrazi

- schopnost tvofit jednoduché kladné a zaporné véty oznamovaci , tdzaci a rozkazovaci,
znalost ptitomného ¢asu prostého a pribehového a trpného rodu , jednoduse vyjadrit
minulost a budoucnost

- schopnost piecist neznamy odborny text se srozumitelnou vyslovnosti a porozumét mu



Al

B/

C/

[

Vzorovy test

preloZte do CeStiny :

W N =

[ INoRNe BN Be) SRV

. Your position is 20 km north of the airport .
. There is a thunderstorm 10 km ahead of you on your present heading .
. Wings provide the lift up force and include ailerons , flaps , spoilers and trim

tabs .

. Landing gear enables an aircraft to land and take - off .

. Electrical equipment enables the power supply to main electric systems .
. Pilot shall not exceed these limitations.

. Airpressure is increasing .

. Wind direction is 310 degrees .

. A final is reported within 7 km from touchdown .

. All messages passed to pilots should be acknowledged .

uved’te ¢esky a anglicky vyznam zkratek :

N AW -

. SLW

. WSPD
. MTMA
. TODA
. BDRY

preloZte do anglictiny :

SO0 JIN NN~

. letova informacni oblast

. Zakladna oblacnosti je ve 4 000 stopach nad zemi
. pouzitelna délka drahy pro pfistani

. podat letovy plan pro let VFR

. srovnavaci navigace

. zpevnéna draha

. Tidici letového provozu

. letiStni letova informacni sluzba

. leteckd informacni ptirucka

. zrusit let



D/

radiokorespondence - pieloZte do anglictiny :

0NN N KW~

[ T =
A WN—O O

15.

16 .
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24 .
25.

. VaSe vysilani je necitelné

. OK - OHL, ohlaste ptipravenost k odletu

. OK - LMA, do pozice pro vzlet za Cessnou 172 na kratkém finale

. OK - OCM, Praha Véz, stoupejte do vysky 2 000 stop kurzem 030

. Brno Kontrol , OK - LDA , nad Polnou , vyska 3 000 stop , kurz 090
. OK - LKO, Praha V¢&z , opakujte okruh

. Pozemni dispecer , OK - OKM , zdddme pojizdeéni na drahu 05 leva

. Prahavéz , OK - KLM, stojanka A , zddame spusténi motorQ

. Brno Véz, OK - JKL, pfipraven k odletu

. Brno Kontrol , OK - MNB, severné od letisté v letové hladiné 95

. Praha Prilet , OK - KLM , klesdme na hladinu 100

. OK - LKIJ, zafazeni do 2 . okruhové zatacky , pofadi 2 na pfistani

. OK - KLM, pfistani povoleno , draha 03 leva , vitr 120 / 6 uzlt

. Brno Piilet , OK - KMM , po vétru, letisté v dohledu , Zddame vizualni

pfiblizeni na ptistani, draha 02
Praha Pozemni dispecer , OK - FGH , drdha volna , Zdddme pojizdéni na
stojanku A 4

Dréha v provozu 36, pravé okruhy

Uvolnéte cestu DC - 10 vstupujici na pojizdéci drahu 5

OK - LKIJ, 20 mil od prahu drahy , klesejte na vySku 3 000 stop
Z4dame instrukce pro pojizdéni na drahu 05

Vstupuji do vaseho prostoru , kurz 020 , vyska 5 000 stop

Pojizdé€jte na vyckavaci stanovisté¢ C, draha 07 leva , ptes pojizdéci drahu D

OK - FGH po vzletu v 18 30, pokracujte kurzem 045 na hladinu 95
Opustil jste nas prostor , kontaktujte Brno Kontrol na frekvenci 125, 60
Ohlaste dosazeni hladiny 100 QNH 1012

Neznamy provoz ve 3 hodiny kiizujici zleva doprava



Priloha 2
Kli¢ k prekladu ¢lanku technické anglic¢tiny

(Str. 13) — Tato ¢ast poskytuje tivod do problematiky zakladnich uidaji o letounu, motorové
jednotce a zakladniho pfistrojového vybaveni, protoze znalost riiznych ¢asti letadel je
zakladnim ¢lankem pfi porozuméni jejich ticelu a pouziti. Struktura jakéhokoliv
konvenéniho letounu je nasledujici:

- trup

- ktidla

- ocasni plochy

- fizeni letounu a fidici plochy

- podvozek, ptipadné plovaky

Pokud jsou tyto ¢asti sestaveny v jeden celek, tvori strukturu letounu neboli drak letounu.

(str.14) — Trup je jednou ze zakladnich strukturalnich jednotek letounu. Je v ném umisténa osadka, cestujici,
naklad, pfistrojové vybaveni a ostatni vybava. Vétsina souc¢asnych letound ma trup vyroben v kombinaci
prihradové a poloskofepinové konstrukce. Pevnost a tuhost piihradové konstrukce jsou dosazeny vzajemnym
pripojenim systému ocelovych nebo aluminiovych trubek (prutd) do trojihelnikového tvaru zvaného piihrady.
U poloskotepinové konstrukce davaji tvar a tuhost nosnému potahu Zebra, tvarovaci Sablony a prepazky ruznych
velikosti. U jednomotorovych letounti se provadi uchyceni motorové jednotky do piedni ¢asti trupu. Mezi zadni
¢asti motoru a kabinou se nachazi ohnivzdorna prepazka, ktera chrani pilota a cestujici pfed ptipadnym pozarem
motoru. Tato pfepazka se nazyva protipozarni sténa a je obvykle vyrobena z vysoce odolné ocele proti pozaru.

(str.15) — Ktidla jsou systémy profilti uchycené po obou stranach trupu a jsou to hlavni nosné plochy, které drzi
letoun za letu. Existuje mnoho konstrukci kiidel, velikosti a tvari, které pouZzivaji jejich vyrobcei. Hlavni typy
ktidel jsou dva — samonosné a polosamonosné (obr.3). Samonosné ki'idlo nevyzaduje vnéjsi vyztuzeni: namahani
ktidla je pfenaseno vnitinimi nosniky, Zebry a podélniky. VSeobecné u tohoto typu kiidla je ,,potah* nebo
kovovy potah kiidla konstruovan tak, aby byl schopen pfenaset namahani kiidla. Pro kovovy potah ktidla se
pouzivaji vétsinou upravované slitiny hliniku (obr.4). Polosamonosné kiidlo je vyztuzeno jak vnéjsi vyztuhou
uchycenou k trupu, tak vnitiné pomoci nosnikl a zeber. Zakladni strukturalni ¢asti kiidla jsou Zebra, nosniky a
podélniky. Jsou zesileny ptihradovinou, trubkami, nosniky s priifezem I nebo dalsimi systémy. Zebra v kiidlech
urcuji tvar a tloustku profilu kiidla. U vétSiny modernich letouni jsou ¢asti struktury kiidel také palivové nadrze
jako integralni ¢ast nebo pruzné nadrze namontované uvniti struktury ktidla.

(str.17) — Ocasni plochy béZné znamé jako ,,ocas“ zahrnuji zadni skupinu ocasnich ploch skladajici se z pevnych
ploch (vertikalni stabilizator - ploutev a horizontalni stabilizator) a z pohyblivych ploch zahrnujicich smérové
kormidlo a vyvazovaci plosky a také vyskové kormidlo véetné vyvazovacich plosek . Tyto pohyblivé ¢asti jsou
vyuzivany pilotem letounu k fizeni horizontalni rotace (boceni) a svislé rotace (sklon) letounu pii pohybu za letu.

Pohyb letounu je fizen okolo své pti¢né, podéIné a horizontalni osy vychylenim fidicich ploch letounu. Tato
zafizeni jsou zavésena nebo se pohybuji a podle toho pilot nastavuje polohu letounu béhem vzletu, manévra a
pristani. Uvadgji se v ¢innost pilotem pomoci systému lanovodi spojenych s pedaly ovladajicimi smérové
kormidlo a pomoci fidici paky nebo beranii fizeni letounu. (obr.5).

(str.18) — Smérovka je uchycena k pevné ¢asti svislé ocasni plochy (ploutve nebo vertikalniho stabilizatoru).
Pouziva se k fizeni sméru (doleva nebo doprava) bocenim okolo svislé osy. Vyskové kormidlo je uchyceno

k pevné vodorovné ¢asti horizontalniho stabilizatoru. Existuje vSak vyjimka, kdy vodorovna plocha je vyrobena
jako jeden kus a mize se vychylovat nahoru a doli jako jeden celek za ucelem poskytovani podélné kontroly
letounu a vyvazeni. Pohybujici se ¢asti kazdého ktidla jsou kiidélka. Tento nazev je pievzat z francouzstiny jako
,,mala kiidla“. Jsou umisténa na odtokové hrané kiidla v blizkosti jeho konce. Pokud jsou ktidélka vychylena
nahoru a dolli, méni se tim zaktiveni profilu kiidla a ihel nab&éhu a proto se méni i vztlakové / odporové
charakteristiky kiidla. Jejich pouziti slouzi k naklonu letounu a pohybu okolo podélné osy. Kiidélka pracuji
simultanné ve vzajemné opa¢ném sméru vychylovani. Vychyli-li se kfidélko na jednom kiidle dold, na druhém
kiidle se vychyli kiidélko nahoru.



Krom¢ zéakladnich fidicich prvki letounu existuje na modernich letounech skupina zvana ,,sekundarni fidici
prvky®.

Tyto prvky zahrnuji vyvazovaci zafizeni riznych typu, rusice vztlaku a klapky

Vyvazovaci plosky se bézn¢ pouzivaji k usnadnéni korekce nestabilnich letovych podminek v dusledku zmén
v aerodynamickych silach nebo hmotnosti tak, aby pilot nemusel vyvijet staly tlak na zakladni fidici prvky.
Vyvazovaci ploska je instalovana na nebo pfipojena k zakladnim fidicim plocham, aby se zajistil snadné&jsi
pohyb nebo jejich lepsi aerodynamické vyvazeni .

Vétsina letound je vybavena vyvazovacimi ploskami, které mohou byt nastaveny z kokpitu.

(str.19) — Spoilery (rusi¢e vztlaku) nachazejici se vétSinou na uréitych typech letounti a u vétsiny kluzaka se
instaluji na horni ¢asti plochy kazdého kfidla.

Jejich ucelem je narusit nebo prerusit plynulé obtékani vzduchu pres kiidlo, aby se zmenSila vztlakova sila na
ktidle a zvysila se klesavost letounu bez zvyseni jeho rychlosti.

Klapky instalované na kiidlech vétSiny modernich letounti maji dvé dulezité funkce. Za prvé umoznuji nizsi
pristavaci rychlost a snizuji vzdalenost na pfistani.

Za druhé je mozné bezpeéné piekonat prekazky pii pristavacim manévru na mala letisté.

Vétsina klapek je zavéSena v blizkosti odtokové hrany kiidla a je fizena pilotem z kabiny letounu.

(str. 20). — Hlavni podvozek zajist'uje podporu letounu na zemi nebo na vodé. Muze se skladat z kol, plovaki,
tlumic, brzdového systému, zatahovaciho mechanismu s kontrolnimi a vystraznymi zafizenimi.

Letoun je vybaven také ostruhovym koleckem nebo pfid'ovym kolem a mtize mit i ostruhu. Ostruhové kolecko
nebo pridové kolo také slouzi k neseni letounu pfi pohybu na zemi.

Moderni letouny vybavené ptid’ovym kolem maji nejméné 3 vyhody:

1. Umoznuje G¢inngjsi pouziti brzdového systému béhem pfistani pii vysokych rychlostech.

2. Dovoluje lepsi vyhled z kabiny béhem vzletu, pfistani a pojizdéni

3. Zabranuje tendenci boceni, poskytuje lepsi smérovou stabilitu béhem pohybu na zemi, protoze tézisté
letounu je posunuto vice dopiedu.

Hlavni sestava podvozku se sklada ze dvou hlavnich kol a podvozkovych nohou. Kazda podvozkova noha je
upevnéna k zakladni struktufe trupu nebo kiidla letounu.

Hlavni podvozkové nohy s tlumi¢em mohou byt sestavy samostatnych hydraulickych jednotek nebo systémy
pruzin, které nesou letoun na zemi a chrani jeho konstrukci absorbovanim narazi pfi pfistani a pojizdeéni.
Mnoho letountl je vybaveno systémem olejovych nebo olejopneumaticky tlumenych podvozkovych noh, jejichz
zakladni ¢asti je valec a pist. Spodni ¢ast valce je vyplnéna hydraulickou kapalinou a pist se pohybuje v této
kapalin€. Horni ¢ast je vyplnéna vzduchem.

Ptistavaci zafizeni u mnoha letount je pevné ve vysunuté poloze, zatimco u slozitéjsich typu letound je
podvozek zatahovaci za letu.

(str. 21) — Mnoho letount je vybaveno zatahovacim podvozkem z divodu snizeni odporu béhem letu. Nékteré
systémy podvozki se zatahuji dozadu do kiidla a nékteré se zatahuji do strany.

Jiné se zatahuji do trupu a né¢které do motorovych gondol. Zatahovaci a vysouvaci mechanismus pracuje
manualng, hydraulicky nebo elektricky. Zafizeni pouzivana v typickém hydraulickém systému zahrnuji spoustéci
valce, ventily pozi¢nich selektort, zajistovaci systémy, sekvencni ventily, systém vedeni a dalsi komponenty.
Elektricky pohanény systém pracuje na zakladé sroubového zvedaku, ktery zasouva a vysouva podvozek.

Pfenos sily na podvozkovou nohu se prevadi systémem htideli, pfevodt, adaptéri, spoustécich mechanismti a
vodicimi trubkami.

Pokud dojde k selhani hlavniho systému podvozku, pilot je schopen vyuzit nouzovy systém ,ktery je instalovan
v letounu.

(str. 22) — Brzdovy systém letounu slouzi ke zpomaleni, zastaveni, udrzeni nebo k fizeni letounu. Musi vyvinout
dostatecnou silu, aby zastavil letoun, udrzel letoun a umoznil jeho fizeni pii pohybu na zemi. Brzdy instalované
na kazdé podvozkové noze hlavniho podvozku se uvadéji v ¢innost nezavisle na sob¢ pilotem letounu. Prava
brzda je uvedena v ¢innost seslapnutim horni ¢asti pravého pedalu a leva brzda se uvede v ¢innost seslapnutim
horni ¢isti levého pedalu.

Simultanni pouziti kormidla a pedalt zajist'uje fizeni sméru letounu pfi pohybu na zemi.

Nezavisly brzdovy systém se pouziva na vétSiné malych letounti. Tyto systémy pracuji na principu hlavniho
brzdového valce podobné jako brzdovy systém automobilu. Systém se sklada z nadrzky, dvou hlavnich valct,



mechanického propojeni, které spojuje hlavni brzdovy valec s pedalem, kapalinového brzdového vedeni a
brzdového télesa na kazdém kole hlavniho podvozku.

Kazdy hlavni valec je aktualizovan seslapnutim piislusného pedalu. Brzdy mohou byt zajistény pro parkovani
systémem zapadky instalované do mechanického vedeni mezi hlavnim valcem a brzdovym pedalem.

Lehké letouny jsou obecné vybaveny piid'ovym kolem s fidicim mechanismem jednoduchého systému lanovodii
spojenych s pedaly a kormidlem. VétSina pouziva ty¢e tahlového fizeni spojené s pedaly k uchyceni na oto¢né
Casti predni podvozkové nohy.

Velké letouny s nutnosti vétsi pozitivni kontroly fizeni pouzivaji oddé€lenou pohonnou jednotku pro fizeni
prid'ového podvozku.

(str. 23) — Motor vyviji silu, ktera dava letounu doptedny pohyb a umoziuje jeho let. O motoru v§eobecné
hovofime jako o pohonné jednotce a jeho studium zacina definici pojmu ..motor s vnitinim spalovanim ...
Vnitini spalovani je procesem, kdy dochazi ke spalovani smési paliva a kysliku ve spalovaci komore odkud je
vykon bran piimo. Slovo ,,motor® je proto interpretovano ve vyznamu stroje, ve kterém je tepelna energie
(uvolnéna hofenim) transformovana na mechanickou energii.

V soucasné dob¢ pouzivame obecné dva typy leteckych motorti.

Jednim z téchto typt, ktery se Siroce vyuziva v typickych vycvikovych letounech, je jiz znamy pistovy motor.
U tohoto typu tlaky uvolnéné hofenim a expandujicimi plyny zpisobuji, Ze dochazi k pohybu pistu nahoru a dold
ve valci. Tento pohyb pistu je pfenasen ojnici do rotaéniho pohybu klikové htidele, ktera je spojena s vrtuli
pomoci drazky nebo propojeni.

U druhého typu motoru, turbinového tryskového motoru, hovotrime o situaci, kdy stalé spalovani, expanze a
vyfuk plyni tlaci motor do jednoho sméru, a proto se letoun pohybuje obracenym smérem, tedy doptedu.
Pistové motory mohou byt dale klasifikovany podle zpisobu dopravovani paliva do valce.

U cvi¢nych letount je obvykla metoda karburace, procesu rozstiiku, vypafovani a michani paliva se vzduchem
v zafizeni, které se nazyva karburator jesté pred tim, neZ je tato smeés dopravena do valci motoru. Tato smés je
poté dopravena do kazdého valce pohybem pistli nahoru a doli, nebo pod tlakem pomoci dmychadla nebo
kompresoru.

Dalsi metoda dopravy paliva je pomoci systému palivového vstikovani, kdy palivo je pod tlakem vstiikovano
Cerpadlem piimo do valci, kde se vyparuje a smichava se vzduchem. Smés vzduchu a paliva je poté zapalena
systémem casovaného elektrického zapalovani.

(str. 24) — Zakladni casti pistového motoru jsou klikova skfin, valce, pisty, ojnice, ventily, zapalovaci svicky a
klikova hiidel.

V horni ¢asti kazdého valce jsou dva ventily a dvé zapalovaci svicky. Jeden z téchto ventill otevira a zavira
prichod vedouci z karburatoru (nebo rozvadéciho saciho potrubi) a nazyva se saci ventil. Druhy otevira a zavira
prichod vedouci do vnéjsi atmosféry (nebo vyfukového potrubi) a nazyva se vyfukovy ventil. Uvnitf kazdého
valce je pohybujici se pist, ktery je upevnén ke klikové htideli ojnici.

Kdyz rychle expandujici plyny tlaéi pist ve valci dolt, zptisobuji rotacni pohyb klikové hiidele.

(str. 25) — Ve stejném okamziku se pisty v ostatnich valcich uvedou do pohybu rotaci klikové htidele a provadéji
stejny sekvencni pohyb nebo cyklus.

Série operaci nebo udalosti, kterymi musi kazdy valec pistového motoru projit, aby pracoval pribézné a dodaval
energii, se nazyva cyklus motoru. Tento cyklus udalosti je znam jako 4 doby, cyklus na principu 5 jeva.

Jak se pist pohybuje ve valci smérem dold, saci ventil je otevien a vyfukovy ventil je uzavien. Pist nasava
vzduch pres karburator a saci ventil do valce nebo spalovaci komory. Jak vzduch prochazi pres karburator ,
palivo je dodavano do proudu vzduchu a vytvari hotflavou smés. Mnozstvi nebo hmotnost smési paliva a
vzduchu je fizeno nastavenim palivové pfipusti pilotem.

Kdyz se pist priblizuje pii svém pohybu dold ke spodni tvrati, saci ventil se zavira a zptisobi, Ze smés paliva a
vzduchu zlstane uvnitt spalovaci komory. Dale, protoze pti pohybu pistu nahoru jsou uzavieny oba ventily, tato
smés je v prostoru mezi pistem a hlavou valce stlacovana vysokym tlakem az do doby, kdy se pist dostane témé&f
do pozice horni tvrati. Tato situace se nazyva , komprese®.

Ve spravném okamziku projde jiskra pres elektrody nebo terminaly kazdé zapalovaci svicky ve valci a zapali
smés. Tento stav se nazyva ,,zapaleni smési“. Jak dochazi k hofeni smési, teplota a tlak se ve valci rychle
zvysuje. Expandujici smés plynu tlaci pist doli a tim se doda mechanicka energie na klikovou htidel. Tato faze
se nazyva ,,pracovni doba“. Oba ventily jsou na zaéatku této faze stale zavieny. Energie dodana klikové hiideli
béhem této faze zpisobi jeji rotaci a ta zpuisobi, Ze se pist znovu zaéne pohybovat smérem nahoru. Vyfukovy
ventil se otevie a umozni tak unik spalin z prostoru spalovaci komory nebo valca.

Tato faze se nazyva ,,vyfuk®.



Pti dalsi fazi pohybu pistu dojde opét k nasavani vzduchu do valci a tato situace se opakuje tak dlouho, dokud
pracuje motor.
Letecké motory jsou vice-valcové majici 4 nebo vice valcu.

(str. 26) — Kazda faze (udalost) v téchto cyklech — sani, komprese, zapaleni smési, pracovni faze(doba) a vyfuk —
jsou zakladni charakteristikou 4 dobych motorti.

Jestlize dojde k vypnuti spinace zapalovani, smés nebude zapalena, nedojde k pracovni fazi a motor se zastavi.
Stejna situace nastane, kdyZz dodavka paliva je uzaviena, ve valcich neni palivo a proto ani motor nebude

v ¢innosti.

Aby doslo k nastartovani motoru, klikova hiidel se musi otacet a tato rotace je zajisténa elektrickym motorem —
startérem — pripojenym ke klikové htideli.

Karburace mize byt definovana jako proces sméSovani paliva a vzduchu ve spravném poméru tak, aby se
vytvorila hoflava smés.

Palivo ve form¢ kapaliny nemiZze byt v motoru s vnitfnim spalovanim efektivné spaleno. Musi byt nejdiive
rozpraSeno na malé ¢astice a poté smichano se vzduchem.

Zatizeni, které to zajistuje se nazyva karburator.

Kazdy karburator pracuje na stejném principu: méfi prutok vzduchu a davkuje palivo.

Kazdy karburator obsahuje Venturiho trubici, jejiz pomoci se snizuje tlak vzduchu (sani), ktery strhava palivo do
vzdusného proudu a Skrtici klapku, které reguluje mnozstvi proudiciho vzduchu.

Nékteré letouny pouzivaji systém palivového vstiikovani. V tomto systému se misto sméSovani paliva se
vzduchem v karburatoru mnozstvi paliva dopravi do vstiikovaciho ¢erpadla, které vstiikne palivo pod vysokym
tlakem piimo do valcti nebo do prostoru priichodu saciho ventilu, kde dojde ke sméSovani se vzduchem.
Vsechny letecké motory maji k dispozici zatizeni kontroly smési paliva, kterym je mozné tidit pomér paliva a
vzduchu béhem letu. Utelem kontroly bohatosti smési je zabranit tomu, aby nedoslo k piili§ velkému obohaceni
smesi ve velkych vyskach vzhledem ke snizeni hustoty vzduchu.

Funkci zapalovani je dodat elektrickou jiskru k zapaleni smési paliva a vzduchu. Zapalovaci systém motoru je
nezavisly na elektrickém systému letadla.

U vétSiny pistovych leteckych motorti se pouziva magnetového typu systému zapalovani. Magneta jsou motorem
pohanéné samostatné jednotky dodavajici elektricky proud bez pouziti vnéjsiho zdroje. Magneta musi byt
uvedena v ¢innost, jakmile se zacne otacet klikova hiidel. Aby k tomu doslo, doda letadlovy akumulator energii
pro startér, ktery oto¢i klikovou hiideli.

Po nastartovani motoru se systém startéru odpoji a akumulator jiz dal k ¢innosti motoru neptispiva.

Moderni letecké motory jsou vybaveny dvojitym zapalovacim systémem, coz znamena, ze dvé nezavisla
magneta dodavaji elektricky proud dvéma zapalovacim svickam, které jsou v kazdém valci.

(str. 27 ) — K normalnimu spalovani paliva dochazi tehdy, kdyz se smés paliva a vzduchu zapali ve valci, hoti
postupné s normalnim vzestupem tlaku a produkuje maximalni tlak tésné pred tim, nez pist dosahne horni Gvrati
pfi kompresni fazi.

Pokud dojde k zapaleni smési jinak, nez za normalniho stavu, je vysledkem nepravidelné spalovani smési.

Tato nepravidelnost se déli na dva rozdilné typy — detonace a predzapal (pfedcasné hoteni).

Kdyz je smés paliva a vzduchu subjektem kombinace prili§ vysoké teploty a tlaku ve valci, mize dojit ke
spontannimu zapaleni smési. Jestlize se dosahne kritického detona¢niho bodu, normalni postupné hoteni smési je
nahrazeno nahlymi explozemi nebo okamzitym horenim. Diky této situaci a poloze pistu ve valci v okamziku
detonace se zvysi extrémné tlak, ktery ¢asto prekroc¢i konstrukéni limit valce a motorovych ¢asti.

Ukinky na pist se daji v tomto piipadé srovnat s iderem piitloukaciho kladiva.

Prestoze identifikace tohoto stavu detonace je velmi obtizna, da se odhadnout nevysvétlitelnym zvySenim teploty
hlav valci, ztratou vykonu obzvlasté pii nastaveni zvySeného vykonu a bilo-oranzovymi plameny jdoucimi

z vyfuku doprovazenymi oblacky ¢erného kouie

Predcasné zapaleni smési (predzapal) je definovan jako zapaleni paliva pted tim, nez vznikne elektricky oblouk
na zapalovaci svicce.

To se muze stat v ptipadé ptili§ horkych vyfukovych ventilt, ¢astic karbonu nebo kdyz jsou elektrody
zapalovacich svi¢ek zahfaty na stupen zhaveni nebo jsou rozzhaveny. Ve vétSiné téchto pripadd ,horkych mist*
je to zpuisobeno vysokou teplotou béhem detonace. Tato forma nenormalniho spalovani ma stejny efekt na
motor, jako pred¢asné ¢asovani zapalovani a ve svém Ucinku je tak nebezpecna, Ze motor bude pokracovat

v ¢innosti pouze po velmi omezenou dobu.



(str. 28) — Jeden zasadni rozdil mezi predzapalem a detonaci je fakt, zZe pokud existuji podminky pro vznik
detonace v jednom valci, mohou existovat i v ostatnich valcich.

Predzapal existuje pouze v jednom nebo ve dvou valcich.

To mize zplsobit problém v identifikaci ptedzapalu diky moznosti pred¢asného zapaleni smési ve valci, ktery
neni mistem umisténi termoclanku, ktery méfi teplotu hlavy valce.

Pravdépodobné spolehlivou indikaci je ztrata vykonu, ale i to miZze byt pro urceni nedostate¢né, pokud motor
nema k dispozici otackomér. Dalsi moznosti je pozorovani viditelnych zhavych uhlikovych ¢astic, které jsou
vypuzovany z vyfukového systému.

Vrtule je jednotka, ktera zajistuje potiebny tah pro pohanéni letadla ve vzduchu.

Sklada se z dvou nebo vice vrtulovych listl a centralniho vrtulového néaboje, ke kterému jsou uchyceny vrtulové
listy. Kazdy list vrtule je vlastné profil, a proto je to v zékladé rotujici kiidlo. Sila potfebna k rotaci vrtulovych
listd je dodavana motorem. Vrtule je namontovana na hiideli, ktera mize byt prodlouzena klikova hiidel

v ptipadé malo vykonnych motort a nebo u vysoko vykonnych motor mize byt namontovana na vrtulové
hrideli, ktera je spojena s klikovou htideli.

Pevné nastavena vrtule ma stoupani listu (Ghel nastaveni) zabudovano piimo do konstrukce vrtule. To znamena,
ze thel nastaveni listl nemtize byt dale ménén a tento typ vrtule se vétSinou vyrabi ze dieva nebo hlinikové
slitiny.

Vrtule s pevné nastavenym stoupanim listd jsou konstruovany tak, aby nejvyssi uc¢innost byla dosazena
nastavenim na jednu rychlost otaceni vrtule.

(str. 29) — Jsou konstruovany tak, aby splnily specifické podminky pro rychlost rotace motoru a doptednou
rychlost letounu.

U systému s automatickym nastavenim stoupani vrtule se nachazi kontrolni zafizeni, které nastavuje thel nab&éhu
vrtule za ucelem udrzeni specifického nastaveni RPM motoru bez toho, aniz by pilot zasahoval.

Naptiklad, jestlize se zvednou RPM v disledku snizené zatéZe motoru, systém automaticky zvysi thel nab&éhu
vrtule (zvedne se zatizeni motoru) az do doby, kdy se motor vrati do nastavené rychlosti. Dobry automaticky
kontrolni systém bude reagovat na malé rozdily v RPM tak, Ze udrzi konstantni ota¢ky motoru.

Tyto typy vrtuli se nazyvaji ,,automaticky pfestavitelné vrtule udrzujici stejné otacky*.

Automaticky systém zahrnuje regulacéni jednotku, ktera kontroluje tthel nastaveni vrtule tak, aby rychlost motoru
byla konstantni.

(str. 30) — Nastaveni malého stoupani a vysoké otacky motoru se mohou vyuzit pro maximalni vykon pfi startu a
potom po vzletu letounu se nastavi velké stoupani vrtule a nizsi otacky motoru za u¢elem dosazeni spravného
tahu motoru pro udrZeni spravné rychlosti.

Letadlo vybavené pevné stavitelnou vrtuli ma pouze jednu kontrolu tahu. V tomto pfipadé nastaveni plynové
pripusti bude fidit obé veliCiny, vykon a RPM motoru i vrtule.

Na druhé stran¢ letoun vybaveny automaticky prestavitelnou vrtuli ma dvé hlavni kontroly vykonu — plynovou
pripust’ a nastaveni vrtule.

Plynova ptipust fidi vykon motoru, ktery je nepfimo indikovan méficem plniciho tlaku. Zatizeni pro kontrolu
vrtule méni tthel nastaveni listd vrtule a reguluje RPM, coz je indikovano tachometrem.

U vétSiny letount pii danych otackach motoru by nemélo dojit k pfekroceni hodnoty plniciho tlaku stanoveného
pro tyto otacky.

(str. 31) — Zvysujici se mnozstvi motord pouzivanych u letadel vSeobecného letectvi je vybaveno systémy
preplhovani, které jsou fizeny externé. Tyto systémy (plnici kompresory) jsou pohanény energii vyfukovych
plynti a nazyvaji se piepliiovaci turbokompresory.

V ptipadé normalnich motord je maximalni plnici tlak (vykon), ktery vytvari motor, mensi nez standardni
atmosféricky tlak méteny pfi hladin€ mote. Pokud zvy$ime plnici tlak nad iroven atmosférického tlaku, do valct
se muze dostat vétsi mnozstvi smési paliva a vzduchu.

Prepliiovani je dalezitéjsi ve velkych vyskach. Je to proto, ze hustota vzduchu se s vyskou snizuje a klesa vykon.
Prepliiovaci kompresor se sklada z kompresoru, ktery dodava vzduch pod tlakem do motoru a z turbiny fizené
vyfukovymi plyny motoru, ktera idi kompresor. Tento proces je fizen automaticky kontrolou tlaku nebo
odpadnim potrubim, aby se udrzel plnici tlak zhruba na konstantni hodnoté od vysky nad hladinou moie az do
kritické vysky stanovené pro motor.



(str. 32) — Vyskomér méti vysku letadla nad danou tlakovou atmosférickou trovni méfenim atmosférického
tlaku v hladiné letu. Vzhledem k tomu, Ze je pouze jeden pfistroj, ktery dava informaci o vysce, je vySkomér
jednim z nejdilezitéjsich pristroji v letadle. Jeho princip méfeni tlaku je podobny s principem méfeni tlaku
pomoci aneroidu (barometru).

Rychlomér je jemny, diferenéni tlakovy ptistroj, ktery indikuje rychlost, kterou se letoun pohybuje ve vzduchu
(nikoliv rychlost vii¢i zemi).

Me¢ii a ukazuje presné rozdil mezi dynamickym tlakem na Pitotove trubici béhem dopiedného pohybu letadla a
statickym tlakem, coz je atmosféricky tlak odpovidajici hlading letu.

Tyto dva tlaky budou mit stejnou hodnotu, pokud bude letadlo stat na zemi v klidném vzduchu. Jestlize se
letadlo pohybuje ve vzduchu, tlak v Pitotové trubici bude vétsi nez tlak staticky. Tento rozdil v tlaku je
registrovany indikatorem rychlosti na displeji pfistroje, ktery je kalibrovan ke stanoveni rychlosti letounu.

Indikator polohy (umély horizont) svym zobrazenim miniaturniho letadélka a linii reprezentujici pfirozeny
horizont je jednim s piistroju, ktery dava jasny obrazek letové polohy skute¢ného letadla. Pokud je spravné
nastaven, vztah mezi miniaturnim letadélkem k linii umélého horizontu je stejny jako vztah skute¢ného letadla
ke skute¢nému horizontu.

Zatackomér s pricnym sklonomérem ukazuje smér a miru otaceni letadla a zaroven , jestli se letadlo pohybuje

v boéném skluzu. V podstaté se jedna o kombinaci dvou pfistrojii, analogového ruc¢ickového ukazatele a kulicky.
Rucickovy ukazatel je zavisly na gyroskopickych vlastnostech precese a kuli¢ka je uvadéna v ¢innost gravitaci a
odstfedivou silou.

Magneticky kompas je jedinym pfistrojem, ktery urcuje smér, jehoz zdkladnim komponentem jsou dvé
zmagnetizované kovové ruci¢ky instalované na volné se pohybujici kompasové rizici. Kompasova rtizice
obsahuje pismena N,S,E a W, ktera oznacuji smérové ihly zakladnich kurzi.

Gyrokompas (smérovy setrvacnik) je v zasadé mechanicky pfistroj zkonstruovany na pomoc pii udrzovani
magnetického kurzu, protoze jeho indikace je stabilngjsi nez u magnetického kompasu. Smérovy setrvacnik

fizeny gyroskopicky neni ovliviiovan silami, které zptaisobuji chybu magnetického kompasu.

Tachometr je pfistroj, ktery ukazuje rychlost, jakou se otaci klikova hiidel v motoru. Disple;j je kalibrovan
v otackach za minutu (RPM).

Indikator tlaku oleje ukazuje tlak, pod kterym je olej dopravovan do vnitinich ¢asti motoru systémem mazani.

Indikator teploty oleje ukazuje teplotu oleje vstupujiciho do motoru, takze pilot mize zjistit, jestli teplota oleje
dosahla predepsané hodnoty.

(str. 33) — Indikator mnozstvi paliva umoznuje pilotovi urcit mnozstvi paliva v kazdé nadrzi

Indikator plniciho tlaku nepfimo urc¢uje vykon motoru métenim tlaku vzduchu v sacim potrubi pro smés paliva a
vzduchu .

Indikator teploty hlav valci je dilezity pifistroj pro motory schopné vysoké komprese a / nebo vysokého vykonu.
Ukazuje teplotu hlavy valce nejteplejsiho valce (obvykle jeden ze zadni sestavy horizontalné protilehlého nebo
plochého motoru).



Priloha 3

Priklad korespondence na letisti AFIS

Departure (odlet):

ACFT (letadlo):

Benesov info, OK-ABC , good morning (nemd se pouzivat, ale je to slusnost)

Benesov Info, OK-ABC, dobry den

AFIS:

OK-ABC, Benesov Info, good morning, go ahead

OK-ABC, Benesov Info, dobry den, davejte

ACFT:

Benesov Info, OK-ABC, after start-up, stand Bemoair, ready to taxi, request traffic
information

Benesov Info, OK-ABC,po nahozeni, stojanka Bemoair, pripraven k pojizdeni, zadam
informace o provozu

AFIS:

O-BC, Benesov Info, RWY in use 06, wind 240 degrees magnetic, 10 knots, QNH 1020,
traffic NIL

O-BC, Benesov Info, draha v pouzivani 06, vitr 240 stupnu, 10 uzlu, QNH 1020, provoz
nemame

ACFT:

Benesov Info, O-BC, RWY in use 06, QNH 1020, taxying to holding point RWY 06
Benesov Info, O-BC, draha v puzivani 06, QNH 1020, pojizdim na vyckavaci stanovisté drahy
06

AFIS:

BeneSov Info

Benesov Info

ACFT:

BeneSov Info, O-BC, holding point RWY 06, lining up and rolling, remaining in the
pattern

Benesov Info, O-BC, vyckavaci stanoviste drahy 06, vstup na drahu a vzlet, ziistavam na
okruhu

nebo

BeneSov Info, O-BC, holding point RWY 06, lining up and rolling, when airborne from
the crosswind turn to the right to the air space east of the airfield, estimated time of
operation 30 min

Benesov Info, O-BC, vyckavaci stanoviste drahy 06, vstup na drahu a vzlet, po vzletu z 1.
zatacky pravou zatdackou do prostoru vychodné od letisté, predpokladana doba v prostoru 30
min

AFIS:

Benesov Info roger, wind 230 degrees, 10 knots

Benesov Info roger, vitr 230 stupiii, 10 uzlu

ACFT:

O-BC, roger

O-BC roger




HlasSeni na okruhu a pristani

ACFT:

Benesov Info,0-BC downwind RWY 06, landing gear down and locked
Benesov Info,O-BC, po vétru drahy 06, podvozek vysunut a zajistén
AFIS:

O-BC, Benesov Info, roger, number two to land following Cessna of final
O-BC, Benesov Info, roger, poradi dva na pristani za Cessnou na finale
ACFT:

Benesov Info, O-BC, number two to land, traffic in sight
Benesov Info, O-BC, poradi dva na pristani, Cessnu vidim

AFIS:

Benesov Info

Benesov Info

ACFT:

Benesov Info, O-BC, base leg RWY 06

Benesov Info, O-BC, base leg drahy 06

AFIS:

Benesov Info

Benesov Info

ACFT:

Benesov Info, O-BC, final RWY 06, fullstop landing

Benesov Info, O-BC, findle drahy 06, pristani se zastavenim

AFIS:

O-BC, Benesov Info, clear to land, wind calm

O-BC, Benesov Info, volno na pristani, vitr klid

ACFT:

O-BC, roger, clear to land

O-BC,roger, volno na pristani

AFIS:

BeneSov Info

Benesov Info

ACFT:

Benesov Info, O-BC landed, RWY vacated

Benesov Info, O-BC,pristal, draha uvolnéna

AFIS:

Benesov Info

Benesov Info



Prilet a zarazeni do okruhu

ACFT:

Benesov Info,OK-ABC, 5 km east of your airfield, 2 000 feet, entering your traffic zone,
request landing instructions

Benesov Info, OK-ABC, 5 km vychodné od letiste, 2 000 stop, vstupuji do vasi informacni
zony, zadam instrukce na pristani

AFIS:

OK-ABC, Benesov Info, RWY in use 06, wind 250 degrees, 12 knots, QNH 1019, traffic
with gliders and ultralights

OK-ABC, Benesov Info, draha v pouZziti 06, vitr 250 stupnu, 12 uzlu, ONH 1019, mame
provoz s kluzaky a ultralehkymi letouny

ACFT:

Benesov Info, OK-ABC, RWY in use 06, QNH 1019, traffic info copied

Benesov Info, OK-ABC, draha v pouziti 06, ONH 1019, informaci o provozu prijal
AFIS:

Benesov info

Benesov Info

ACFT:

Benesov Info, OK-ABC, joining downwind turn RWY 06, traffic in sight

Benesov Info, OK-ABC, zarazuji se do druhé okruhové zatacky drahy 06, provoz vidim
AFIS:

O-BC, Benesov Info roger, number one to land, report final

O-BC, Benesov Info, rozumél, poradi jedna na pristani, ohlaste findle

ACFT:

Benesov Info, O-BC, number one to land, will report final

Benesov Info, O-BC, poradi jedna na pristani, findle ohldsim



