BemoAir Diilefité tikony — postuny

LETOVE POSTUPY - ZLIN Z- 142

1) pred vstupem do kabiny
- hlavni vypina¢ + magneta 0
- pfedletova kontrola dle L.P. (obhlidka letounu)
- u motoru, ktery stal déle jak 2 hodiny nutno ru¢né protoc€it za vrtuli, min.6x (vylou€eni
vzniku hydraulického razu, nasati smesi do valcu, kontrola kompresi)

2) po vstupu do kabiny - spousténi
- sefidit sedadlo,pfipoutat se,zavfit a zajistit dvere, nasadit a zapojit sluchatka
- odaretovat R.P.+kontrola volnosti chodu
- vyvazeni neutral
- klapky-kontola funkce+zavfit
- brzdy-kontrola funkce (krok)
- usekové spinace - zapnout: hl.vypinac, baterie, generator, starter, letové pfistroje,
vytapéni pitot+zvonek, pitot vypnout.
- otevfit palivovy kohout — nadrz ,P*
- zvySit tlak paliva ruénim Cerpadlem
- u motoru s teplotou na hlavach pod 40 st.nutno 2-4x nastriknout pumpickou
- zapnout kompresor, vrtule dopfedu, korekce chuda
- kontrola volnosti prostoru vrtule
- zapnout magneta 1+2
- plyn-odaretovany,asi do 1/3
- dotahnout R.P.
- zaslapnout brzdy
- starter (max.10",pak 3 minuty ¢ekat pred dalSim spousténim)

2) po spusténi motoru:
- okamzité upravit otacky na 1.000
- kontrola tlaku oleje (do 10" min.1,2 a paliva 0,12)
- po dosazeni teplot hlav valci 80-100 upravit otacky na dobijeci=(1.500-1.600)
-+ kontrola na ampérmetru
- kontrola zaaretovani gyra+UH
- zapnout usek.spina¢ "méni¢" a pak "radio"
+ vypinac na panelu RDST,nastaveni hlasitosti,kontrola freq.
- po dosazeni teplot motoru:hlavy 120,0lej 25
nahlasit AFIS pfipravenost k pojizdéni
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3) pojizdéni:
- pred zahgjenim pojizdéni odaretovat UH
- po vyjeti ze stojanky: volnobéh a funkéni zkouska brzd (plynule zabrzdit, ne prudce!!)
- pojizdét: -s plné dotazenou fidici pakou, klapky zavreny
-rychlosti 10-15 km/h
-smér:noznim fizenim
-rychlost pojizdéni: pfipusti motoru(plynem)
ne brzdami!!
-dodrzovat vzdalenost od prekazek (min.10m)a brat ohled na prostor za
letounem z hlediska vrtulového proudu (hangar, jina letadla).

4) na vyékavacim misté:
- otacky-dobijeci=(1.500-1.600)+kontrola na ampérmetru
- kontrola volnosti chodu Fizeni-RP
- vyvazeni-ve stredni poloze
- klapky-v poloze "VZLET" (malé)
- usekové spinace potrebné pro let-zapnuty
- kontrola tlaku dusiku v pasnici nosniku (min.1,5)
- kompresor-zapnuty
- korekce smési-chuda (na zakladni rysce)
- vrtule-max.jemny uhel
- palivovy kohout-PRAVA nadrz + kontrola mnozstvi
- hlavni vypina¢-zapnuty
- magneta 1+2 a zkouska = (1+2) — (2) — (1+2) — (1) — (1+2) pfi 2.000 ot/min.
- max.pokles = - 50 ot./min
- kontrola pfistroji: min. teploty hlavy 120,0lej 25, tlaky, kontr.odaret. UH, sefidit
vyskomeér, pfipravit gyro(dle VPD) pfipravit hodiny=bilé okénko+kontrola ¢asu
- upinaci pasy-zapnuty (vSechny)
- kabina-zaviena+zaijisténa
- kontrola volnosti prostoru po 4.zataéce-finale
- hlaseni AFIS o vstupu na VPD a vzletu.

5) na misté vzletu
- dobijeci otacky=(1.500-1.600)
- kontrola paliva (kohout+mnozstvi)
- sefidit GYRO dle mag.kompasu + odaretovat
- kontrola volnosti prostoru
- zapsat Cas+spustit stopky
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6) po vzletu
- zabrzdit kola (neprovadi se pfi vzletu ze snehu!!)
- rychlost pro stoupani V=140
- Uprava rezimu motoru na STOUPACI = pInéni 1,0 + otacky 2.600
- v 50 metrech pomalu zavfrit klapky
- vyvazit na V=140 km/h
- ve 150 m zadit tocit 1.zatacku o naklonu 15 stupnti

7) po vétru
- palivo-pifepnout na PRAVOU nadrz
- pristroje-kontrola hodnot
- kompresor-zapnuty
- korekce - chuda
- brzdy-proslapnout(krok)
- upinaci pasy
- hladeni AFIS o poloze ("po vétru")

8) po 3.zatacce
- snizit rychlost na V 160 (pIlnéni motoru asi na 0,5)
- klapky do polohy VZLET (malé)
- kontrola zapnuti komresoru
- vrtule-prestavit na max.jemny uhel
- vyvazit na V 160 (pfi klesani asi 3m/s)
- kontrola prostoru 4.zat.

9) po 4.zatacce
- snizit rychlost na V 140
- klapky do polohy PRISTANI (velké)
- vyvazit na vV 140
- hlaseni AFIS o poloze ("finale")

10) po pristani (po vyjeti z VPD)
- otagky dobijeci=(1.500-1.600)
- zavfit klapky
- vypnout kompresor
- zastavit stopky - Cas
- hiaseni AFIS o dalsi ¢innosti - pojizdéni
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BemoAir Diilefité tikony — postuny

11) pred vypnutim motoru
- ochladit motor chodem na volnobéh (500+50 ot.)
- max.povolena teplota pro vypnuti = 140
- zaaretovat GYRO + UH
- vypnout RDST + ménic + (dalsi = polohovky,majak, XPDR)
- kontrola vypnuti kompresoru

12) vlastni vypnuti motoru
- zaslapnout brzdy
- zvySit otacky na 1.500 + volnobéh + magneta 0 + piny plyn
- pfi samozapalech: plyn-volnobéh,magneta 1+2 a dale chladit
- asi po 1 minuté chlazeni zkusit znovu vypnout

13) po vypnuti pred opusténim letounu
- vypnout usekové spinace
- vypnout hlavni vypinaé
- vysunout malé klapky
- zaaretovat-zajistit R.P.
- kontrola magnet O

Vydano jako vycvikova pomicka pro potieby letecké Skoly. -
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ZAKLADNIi PRVKY JEDNODUCHE TECHNIKY PILOTAZE
ANEB

CO JE CO, A JAK SE TO DELA

(made by:vobo-bemoair)

1) PREVEDENI LETOUNU ZE STOUPANi DO HORIZONTALNIHO LETU :
- mirnym pozvolnym povolenim(potladenim)R.P.pfevést do horizontu vario = 0
- plnici tlak = 0,84
- otaéky = 2.400
- vyvazit - vario=0

2) PREVEDENI LETOUNU Z HORIZONTALNIHO LETU DO STOUPANI
- otacky = 2.600
- plnici tlak = 1,0
- mirnym pozvolnym pfitazenim R.P.pfevést do Uhlu pro stoupani na V=140 km/h
- vyvazit na V=140

3) ZATACKA S NAKLONEM 15 stupiiti -"PRISTROJOVA" O 360 stupiiti

- je "mirna"

- pred zahajenim si vybrat orientacni bod+seridit kolejnice gyra podle slabé rucicky
- provadi se na cestovnim rezimu (0,84 + 2.400)

- podle zatackoméru = "rlzek na rlizek"

- podle UH prvni ryska od svislé (centralni)

- trva 2 minuty

4) ZATACKA S NAKLONEM 30 stupiiti O 360 stupid
- je "normalni"
- pfed zahajenim si vybrat orientaéni bod + sefidit kolejnice gyra podle slabé ruci¢ky
- provadi se na cestovnim rezimu (0,84 + 2.400)
- podle UH druha ryska od svislé (centralni)
- trva 1 minutu

Vydano jako vycvikova pomicka pro potieby letecké Skoly. -5 -
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5) ZATACKA S NAKLONEM 45 stupiiti O 360 stupiiti

- je "ostra"
- pfed zahjenim si vybrat orientacni bod+sefidit kolejnice gyra podle slabé ru€i¢ky
- provadi se na stoupacim rezimu = a) otacky 2.600

b) plnici tlak = 1,0
- min.vstupni rychlost V 180
- podle UH treti ryska od svislé (centralni)
- trva 1/2 minuty

6) ZABRANA PADU Z HORIZONT.LETU (bez klapek i s klapkama)
- srovnany letoun v horizontu bez naklonu
- plynule volnobéh + R.P.drzet vario 0
- po dosazeni priznakl padu (zvonek nebo vibrace)
neprodlené povolit-potlagit R.P.a sou¢asné dat plny plyn
- po ziskani rychlosti vybirat s co nejmensi ztratou vysky
tak,aby se pri vybirani nedostavily opét priznaky padu,t.j. zvonek nebo vibrace.

7) ZABRANA PADU ZE ZATACKY (bez klapek i s klapkama)
- po dosazeni pfiznakd padu (zvonek nebo vibrace) neprodlené
povolit-potlagit R.P.a souéasné dat plny plyn
- po ziskani rychlosti srovnat pfiény naklon dosazeny v
provadéné zatacce a pak vybirat klesavy let do horizontu
s co nejmensi ztratou vysky tak, aby se nedostavily opét
pfiznaky padu,t.j.zvonek nebo vibrace.

Vydano jako vycvikova pomicka pro potieby letecké Skoly. - 6 -
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8) VYVRTKA
- vyvrtka je nefizeny autorotaéni pohyb letounu kolem svislé osy,zplsobeny
nesymetrickym odtrzenim proudéni na kfidle.
- vyznaduje se pomérné vysokou uhlovou rychlosti otaéeni a
velmi rychlym ubytkem vysky,asi 100-120 m na jednu otocku.
- podminky pro vznik vyvrtky:
a)rychlost blizka padové
b)necista pilotaz - vykluz (zpravidla v zatacce)
- pfi normaini, tedy Cisté pilotazi spojené s alespon trochou snahy o zachovani rychlosti
vy$$i jak padové, je prakticky vylou¢eno dosahnout vyvrtky, &i jejich pfiznak.

Proto vzdy budeme létat tak, abychom se vyvarovali tohoto nezadouciho a
nebezpecéného jevu,tzn.pri dodrzovani patriéné rychlosti a ¢isté pilotazi (bez
vykluzu a skluza).

Pocateéni pfiznaky vyvrtky se projevi nahlym zrychlenim zataéeni za soué¢asného
poklesnuti pfidé letounu a zvyseni naklonu. V této fazi,jestlize ji okamzité rozezname a
zareagujeme, lze jesté rozvinuti vyvrtky uspésné zabranit srovnanim nozniho fizeni do
neutralu,potladit R.P.+ pfidat plyn. Po ziskani rychlosti srovname pfiény naklon a vybirame
stejné jako po zabrané padu.

Vybirani jiz rozvinuté vyvrtky na Zlinech rady 40 je podrobné popsano v letovych
pfiruckach,a je bezpodminecné nutné znat tento postup zpaméti pii dusledném zachovani
posloupnosti ¢innosti. Pro uplnost uvadim stézejni body vybirani normalni neimysiné
vyvriky:

a) plyn volnobéh klapky zavieny

b) plna noha proti otaceni

c) potlagit nadoraz bez vychylky kiidélek R.P.a ¢ekat na zastaveni rotace

d) po zastaveni rotace okamzité srovnat nozni fizeni a R.P. do neutralu (sougasné)
e) vybrat jiz sttemhlavy let

Jiny postup ma za nasledek v tom lepSim pripadé : vybrani se znacnym zpoZdénim a v tom
horsim pfipadé: vybrani vyvrtky az bagrem, i jinou mechanizaci, cozZ je nevyhodné, nebot
vyrazné vzrostou naklady na vycvik. ©

- vybirani vyvrtky se ma vzdy provadét v konfiguraci: volnobéh klapky zavieny
- vyS8Si hodnoty zadni centraze znaéné zhorsuji vybrani vyvriky, (napf.plné obsazena
Z-43), jakoz i palivo ve vnéjSich nadrzich.

Vydano jako vycvikova pomicka pro potieby letecké Skoly. -7 -
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9) SPIRALA

- je fizeny klesavy let,provadény za ucelem rychlého sklesani v malém prostoru
- provadi se na: a) rychlosti V 160
b) klesani 3m/s
¢) naklonu 45st.
- plyn podle potfeby - Fidime jim vertikalni rychlost, R.P.
pak fidime rychlost dopfednou + naklon.

10) SKLUZ

- je fizeny prvek provadény za ucelem zkraceni rozpoétu na
pristani,jehoz ucel+vyhoda je rychlejsi ubytek vysky (zvysena vertikalni rychlost klesani)
bez nar(stu rychlosti dopredné.

- tedy provadi se zasadné v pristavaci konfiguraci! =

a) plyn volnobéh

b) velké klapky

c) rychlost V 140

d) s navétrnym naklonem (proti vétru)

- provedeme jej se plynulym vys$lapnutim zavétrné nohy az nadoraz za sou¢asného
mirného vychyleni kfidélek proti vétru tak, aby vysledny pohyb letounu byl totozny s
plivodnim smérem.

To znamena,ze béhem skluzu mame vyslapnuté nozni fizeni stale nadoraz, kridélky
fidime smér skluzu a vyskovkou dusledné udrzujeme rychlost na stanovené hodnoté. Pfi
nedodrzeni stanovené rychlosti nad V 140 ztraci skluz ucinnost, stejné jako skluz
provadény se zavetrnym naklonem (po vétru).

Pfi poklesu rychlosti pod V 140 zase hrozi nebezpeci vzniku vyvrtky ve sméru za
vyslapnutou nohou.

- min.vyska pro ukonceni skluzu je 50 m nad zemi.
- ndzev skluzu LEVY nebo PRAVY je podle naklonu.

Vydano jako vycvikova pomicka pro potieby letecké Skoly. - 8 -
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11) MINIMALNi BEZPECNA RYCHLOST

- je padova rychlost v dané konfiguraci + 20 km/h

- aplikuje se v mimoradnych pfipadech (napf.pfi uvolnéni krytu, kapoty, otevieni
kabiny, nebo pfi poklesu tlaku v pasnici nosniku,kdy je zadouci vyhnuti se zvySenému
namahani nosné soustavy od poryv(,atd.)

- stanovime ji dvéma moznymi zpUsoby:
a) od akustického varovani Vpad.+10 km/h (nepfesné, mozna  chyba v sefizeni)
b) od vibraci letounu + 20 km/h (pfesné)

- v tomto rezimu : - se nevyvazuje!
- se provadi jen zatacky o naklonu 15 st.!
- mozno: stoupat, horizont, klesat (podle zadani) plyn podle potreby

12) POZAR MOTORU ZA LETU

- zavfit palivovy kohout
- pIny plyn
- po dobéhu motoru spustit hasici pfistroj
- vypnout hl.vypina¢ + magneta
- provést nouzoveé pristani,klapky dle potreby
- v pfipadé dostate¢né vysky mozno aplikovat skluz (stfidavé)za ucelem utrzeni plamene.
- uhaseny motor je zakazano znovu spoustét
- pokud mozno,pfistdvame na plochy s nehoflavym porostem
(zelené nebo zviaeneé) a primérené vzdalené od lesa za ucelem dalSiho nerozssireni
se pozaru z letounu na okoli.
- po pfistani s neuhasenym motorem co nejrychleji opustime
letoun a patficné se vzdalime,nebot je nasnadé, ze letoun co nevideét exploduje a shori.
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DU pred vyvrtkami Z2-142, Z-43

( dodatek 1. k letovym postuptim )

- vyvazeni (stred)

- palivo (leva nadrz)

- klapky (zavreny)

- tlak dusiku v pasnici

- smés (chuda)

- kompresor (zapnut)

- vrtule 2600 ot. , pInéni 1,0ATM

- pfistroje (kontrola hodnot motoru - teplota, tlaky)
- zaaretovat UH a SS (méni€ nevypiname)

- upinaci pasy (dotahnout)

- kabina (zajisténa)

- volné predméty v kabiné (kontrola)

- vySka min 1850 QNH (pro nacvik 1 otoCky a zabrany)

- vyhledova zatacka ( + zjisténi orientacnich bod()

Vydano jako vycvikova pomicka pro potieby letecké Skoly.
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